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Ubereinkommen

Uber den internationalen Eisenbahnverkehr
(COTIF)

Abgeschlossen in Bern am 9. Mai 1980
Inkrafttreten flr das Furstentum Liechtenstein: 1. Mai 1985

Die Vertragsparteien

sind in Anwendung des Art. 69 § 1 des Internationalen Ubereinkommens

Uber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) und des Art. 64 § 1 des Interna-

tionalen Ubereinkommens (ber den Eisenbahn- Personen- und -

Gepéckverkehr (CIV) vom 7. Februar 1970 sowie in Anwendung des

Art. 27 des Zusatziibereinkommens zum CIV Uber die Haftung der Ei-

senbahn fir Totung und Verletzung von Reisenden vom 26. Februar

1966 zusammengetreten und haben,

- Uberzeugt von der Nutzlichkeit einer internationalen Organisation
und

- in Erkenntnis der Notwendigkeit, die beforderungsrechtlichen Be-
stimmungen den wirtschaftlichen und technischen Beduirfnissen an-
zupassen,

folgendes vereinbart:
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Titel I
Allgemeine Bestimmungen

Art. 1
Zwischenstaatliche Organisation

Die Parteien dieses Ubereinkommens bilden als Mitgliedstaaten die
Zwischenstaatliche Organisation fur den internationalen Eisen-
bahnverkehr (OTIF), im folgenden "Organisation™ genannt.

Die Organisation hat ihren Sitz in Bern.

Die Organisation besitzt Rechtspersonlichkeit. Sie kann insbeson-
dere Vertrage schliessen, bewegliches und unbewegliches Vermo-
gen erwerben und verdussern sowie klagen und verklagt werden.

Die Organisation, die Mitglieder ihres Personals, die von ihr beru-
fenen Sachverstdndigen und die Vertreter der Mitgliedstaaten ge-
niessen die zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben erforderlichen Vor-
rechte und Immunitéten, und zwar zu den Bedingungen, wie sie im
Protokoll, das dem Ubereinkommen beigefiigt ist und einen Be-
standteil des Ubereinkommens bildet, festgelegt sind.

Die Beziehungen zwischen der Organisation und dem Sitzstaat
werden in einem Sitzabkommen geregelt.

Die Arbeitssprachen der Organisation sind Franzdsisch und
Deutsch.

Art. 2
Zweck der Organisation

Zweck der Organisation ist es vor allem, eine einheitliche Rechts-
ordnung fir die Beférderung von Personen, Gepéack und Gitern
im durchgehenden internationalen Verkehr zwischen den Mitglied-
staaten auf Eisenbahnlinien aufzustellen sowie die Durchfiihrung
und die Fortentwicklung dieser Rechtsordnung zu erleichtern.

Die in § 1 vorgesehene Rechtsordnung kann auch auf durchgehen-
de internationale Beférderungen angewendet werden, die ausser auf
Eisenbahnlinien auch auf Linien zu Land, zur See und auf Binnen-
gewassern erfolgen.
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Art. 3
Einheitliche Rechtsvorschriften CIV und CIM

81 Auf durchgehende internationale Beforderungen sind anzuwenden:
- die "Einheitlichen Rechtsvorschriften fir den Vertrag Gber die
internationale Eisenbahnbefdérderung von Personen und Ge-
pack (CIV)" (Anhang A zum Ubereinkommen);
- die "Einheitlichen Rechtsvorschriften fir den Vertrag Gber die
internationale Eisenbahnbeférderung von Gutern (CIM)" (An-
hang B zum Ubereinkommen).

82 Die in Art. 2 genannten Linien, auf denen diese Beftrderungen
durchgefuhrt werden, sind in zwei Listen einzutragen: Liste der
Linien CIV und Liste der Linien CIM.

83 Die Unternehmen, welche die in Art. 2 8 2 bezeichneten, in diese
Listen eingetragenen Linien betreiben, haben dieselben Rechte und
Pflichten, wie sie den Eisenbahnen durch die Einheitlichen Rechts-
vorschriften CIV und CIM Ubertragen sind, vorbehaltlich der Ab-
weichungen, die sich aus den besonderen Betriebsbedingungen je-
der Befdrderungsart ergeben und die wie Tarife vertffentlicht sind.

Diese Abweichungen dirfen sich jedoch nicht auf die Haftungsbe-
stimmungen beziehen.

§4 Die Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und CIM sind mit ihren
Anlagen Bestandteil des Ubereinkommens.

Art. 4
Begriffsbestimmung "Ubereinkommen"

Im folgenden umfasst der Ausdruck "Ubereinkommen" das Uberein-
kommen selbst, das in Art. 1 § 2 Abs. 2 genannte Protokoll und die in
Art. 3 88 1 und 4 genannten Anhénge A und B sowie deren Anlagen.
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Titel 11
Aufbau und Tatigkeit

Art. 5
Organe

Die Tétigkeit der Organisation wird durch die folgenden Organe wahr-
genommen:

Generalversammlung,

Verwaltungsausschuss,

Revisionsausschuss,

Fachausschuss fur die Beférderung gefahrlicher Guter,

Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr (OCTI).

§1

§2

§3

Art. 6

Generalversammlung

Die Generalversammlung besteht aus den Vertretern der Mitglied-
staaten.

Die Generalversammlung

a)
b)

c)

d)

e)
f)

9)

gibt sich eine Geschéftsordnung;

bestimmt die Zusammensetzung des Verwaltungsausschusses
gemass Art. 7 8 1;

gibt Richtlinien fur die Téatigkeit des Verwaltungsausschusses
und des Zentralamtes;

setzt flr einen Zeitraum von finf Jahren den Hochstbetrag fest,
den die jahrlichen Ausgaben der Organisation erreichen dirfen,
oder gibt Richtlinien fiir die Begrenzung dieser Ausgaben;

entscheidet gemass Art. 19 § 2 Gber Antrage auf Anderung des
Ubereinkommens;

entscheidet Gber Beitrittsantrage, die ihr gemdss Art. 23 § 2 un-
terbreitet werden;

entscheidet Uber sonstige Fragen, die geméss § 3 auf die Tages-
ordnung gesetzt sind.

Das Zentralamt beruft die Generalversammlung alle finf Jahre oder
auf Antrag eines Drittels der Mitgliedstaaten sowie in den Fallen
ein, die in Art. 19 8 2 und 23 8 3 vorgesehen sind, und Ubermittelt
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den Mitgliedstaaten spatestens drei Monate vor der Erdffnung der
Tagung den Entwurf der Tagesordnung.

Die Generalversammlung ist beschlussfahig, wenn die Mehrheit der
Mitgliedstaaten vertreten ist.

Ein Mitgliedstaat kann sich von einem anderen Mitgliedstaat ver-
treten lassen; ein Staat kann jedoch nicht mehr als zwei andere Staa-
ten vertreten.

Die Generalversammlung fallt ihre Beschliisse mit der Mehrheit der
bei der Abstimmung vertretenen Mitgliedstaaten.

Fur die Anwendung des § 2 Bst. d und des § 2 Bst. e - in diesem
Falle, soweit es sich um Antrage auf Anderung des Ubereinkom-
mens selbst und des Protokolls handelt- ist eine Mehrheit von zwei
Dritteln erforderlich.

Im Einverstdndnis mit der Mehrheit der Mitgliedstaaten ladt das
Zentralamt auch Nichtmitgliedstaaten ein, an den Tagungen der
Generalversammlung mit beratender Stimme teilzunehmen.

Im Einverstdndnis mit der Mehrheit der Mitgliedstaaten ladt das
Zentralamt internationale Organisationen, die fiir Beférderungsfra-
gen zusténdig sind oder sich mit auf der Tagesordnung stehenden
Fragen befassen, ein, an den Tagungen der Generalversammlung
mit beratender Stimme teilzunehmen.

Vor den Tagungen der Generalversammlung und gemass den
Richtlinien des Verwaltungsausschusses wird der Revisionsaus-
schuss zur Vorprifung der in Art. 19 § 2 bezeichneten Antrége
einberufen.

Art. 7
Verwaltungsausschuss

Der Verwaltungsausschuss besteht aus den Vertretern von elf Mit-
gliedstaaten.

Die Schweizerische Eidgenossenschaft verfugt Gber einen standigen
Sitz und fuhrt den Vorsitz im Ausschuss. Die anderen Staaten wer-
den fur funf Jahre ernannt. Die Zusammensetzung des Ausschusses
wird unter Berucksichtigung insbesondere einer angemessenen
geographischen Verteilung fur jede Amtszeit bestimmt. Ein Mit-
gliedstaat darf nicht mehr als zwei aufeinanderfolgende Amtszeiten
dem Ausschuss angehdren.
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§3

Wird ein Sitz frei, so bezeichnet der Ausschuss einen anderen Mit-
gliedstaat fur den Rest der Amtszeit.

Jeder Mitgliedstaat, der dem Ausschuss angehort, bezeichnet einen
Delegierten; er kann auch einen stellvertretenden Delegierten be-
zeichnen.

Der Ausschuss

a)
b)

c)

d)

€)

9)

h)

)

k)

gibt sich eine Geschéftsordnung;
schliesst das Sitzabkommen;

stellt die Vorschriften Gber die Organisation, die Téatigkeit und
die Rechtsstellung des Personals des Zentralamtes auf;

ernennt unter Berlcksichtigung der Eignung der Bewerber und
einer angemessenen geographischen Verteilung den Generaldi-
rektor, den Vizegeneraldirektor, die Rate und die Ratsadjunkten
des Zentralamtes; dieses setzt die Mitgliedstaaten rechtzeitig in
Kenntnis, wenn eine dieser Stellen frei wird; die schweizerische
Regierung unterbreitet Bewerbungen fir die Stellen des Gene-
raldirektors und des Vizegeneraldirektors;

Uberwacht die administrative und die finanzielle Geschéftsfiih-
rung des Zentralamtes;

tiberwacht die sachgemasse Anwendung des Ubereinkommens
und der von den anderen Organen gefassten Beschliisse durch
das Zentralamt; er empfiehlt gegebenenfalls die Massnahmen,
die zur Erleichterung der Anwendung des Ubereinkommens
und dieser Beschliisse geeignet sind;

begutachtet Fragen, welche die Téatigkeit des Zentralamtes
betreffen kénnen und die ihm von einem Mitgliedstaat oder
dem Generaldirektor des Zentralamtes unterbreitet werden;

genehmigt das jahrliche Arbeitsprogramm des Zentralamtes;

genehmigt den jahrlichen Voranschlag der Organisation, den
Geschéftsbericht und die Jahresrechnung;

teilt den Mitgliedstaaten den Geschéftsbericht, den Jahresrech-
nungsabschluss sowie seine Beschlisse und Empfehlungen mit;

verfasst einen Tétigkeitsbericht, macht Vorschlage fur seine
Neubestellung und teilt sie den Mitgliedstaaten im Hinblick auf
die Generalversammlung, die seine Zusammensetzung zu
bestimmen hat, spétestens zwei Monate vor der Eréffnung der
Tagung mit.

Sofern er nichts anderes beschliesst, tritt der Ausschuss am Sitz der
Organisation zusammen.
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Er halt jedes Jahr zwei Tagungen ab; er tritt ferner zusammen,
wenn der Vorsitzende es beschliesst oder vier seiner Mitglieder es
beantragen.

Die Niederschriften der Tagungen werden allen Mitgliedstaaten
zugestellt.

Art. 8
Ausschiisse

Der Revisionsausschuss und der Fachausschuss fur die Beforde-
rung geféhrlicher Giter, im folgenden "Fachausschuss" genannt,
bestehen aus den Vertretern der Mitgliedstaaten.

Der Generaldirektor des Zentralamtes oder sein Vertreter nimmt
mit beratender Stimme an den Tagungen teil.

Der Revisionsausschuss

a) entscheidet gemass Art. 19 § 3 Uber Antrage auf Anderung des
Ubereinkommens,

b) prift geméss Art. 6 § 7 die Antréage, die der Generalversamm-
lung vorgelegt werden.

Der Fachausschuss entscheidet geméss Art. 19 § 4 Gber Antréage auf
Anderung des Ubereinkommens.

Das Zentralamt beruft die Ausschiisse entweder von sich aus oder
auf Antrag von finf Mitgliedstaaten sowie in dem in Art. 6 § 7 vor-
gesehenen Fall ein; es Ubermittelt den Mitgliedstaaten spatestens
zwei Monate vor der Er6ffnung der Tagung den Entwurf der Ta-
gesordnung.

Der Revisionsausschuss ist beschlussfahig, wenn die Mehrheit der
Mitgliedstaaten vertreten ist; der Fachausschuss ist beschlussfahig,
wenn ein Drittel der Mitgliedstaaten vertreten ist.

Ein Mitgliedstaat kann sich von einem anderen Mitgliedstaat ver-
treten lassen; ein Staat kann jedoch nicht mehr als zwei andere Staa-
ten vertreten.

Jeder vertretene Mitgliedstaat verfugt Uber eine Stimme; die Ab-
stimmung findet durch Handerheben oder, auf Antrag, durch na-
mentlichen Aufruf statt.

Ein Antrag ist angenommen, wenn die Zahl der Ja-Stimmen
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a) mindestens gleich einem Drittel der bei der Abstimmung vertre-
tenen Mitgliedstaaten und

b) grosser als die Zahl der Nein-Stimmen ist.

Im Einverstdndnis mit der Mehrheit der Mitgliedstaaten ladt das
Zentralamt Nichtmitgliedstaaten und internationale Organisatio-
nen, die fir Beforderungsfragen zustandig sind oder sich mit auf
der Tagesordnung stehenden Fragen befassen, ein, an den Tagun-
gen der Ausschiisse mit beratender Stimme teilzunehmen. Unter
denselben Voraussetzungen kdnnen unabhdngige Sachverstdndige
zu den Tagungen des Fachausschusses eingeladen werden.

Die Ausschisse wahlen fiir jede Tagung einen Vorsitzenden und
einen oder zwei stellvertretende Vorsitzende.

Die Beratungen finden in den Arbeitssprachen statt. Die wahrend
der Sitzung in einer Arbeitssprache vorgetragenen Ausfiihrungen
werden ihrem wesentlichen Inhalt nach in die andere Arbeitsspra-
che Ubersetzt; die Antrége und die Beschliisse werden in ihrem vol-
len Wortlaut Gibersetzt.

Die Niederschriften enthalten eine gedrangte Wiedergabe der Ver-
handlungen. Die Antrage und die Beschlisse werden in ihrem vol-
len Wortlaut aufgenommen. Hinsichtlich der Beschlisse ist der
franzdsische Wortlaut massgebend.

Die Niederschriften werden den Mitgliedstaaten zugestellt.

Die Ausschisse kénnen zur Behandlung bestimmter Fragen Ar-
beitsgruppen einsetzen.

Die Ausschiisse kdnnen sich eine Geschaftsordnung geben.

Art. 9
Zentralamt

Das Zentralamt fur den internationalen Eisenbahnverkehr besorgt
die Sekretariatsgeschéfte der Organisation.

Das Zentralamt hat insbesondere

a) die Aufgaben auszufiihren, die ihm von den anderen Organen
der Organisation Ubertragen werden,

b) die Antrage auf Anderung des Ubereinkommens zur Behand-
lung vorzubereiten, wobei gegebenenfalls Sachverstdndige zu-
gezogen werden,
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¢) die Ausschuisse einzuberufen,

d) den Mitgliedstaaten rechtzeitig die erforderlichen Dokumente
fur die Tagungen der verschiedenen Organe zu tbermitteln,

e) diein Art. 3 § 2 vorgesehenen Listen der Linien auf dem laufen-
den zu halten und zu veré6ffentlichen,

f) die Mitteilungen der Mitgliedstaaten und der Beforderungsun-
ternehmen entgegenzunehmen und sie gegebenenfalls den ande-
ren Mitgliedstaaten und Beférderungsunternehmen zur Kennt-
nis zu bringen,

g) eine Rechtsprechungskartei auf dem laufenden zu halten und zu
verd6ffentlichen,

h) eine Zeitschrift herauszugeben,

i) die Organisation bei anderen internationalen Organisationen zu
vertreten, die fur Fragen zustdndig sind, die mit den von der
Organisation verfolgten Zielen zusammenhéngen,

j) den jahrlichen Voranschlag der Organisation auszuarbeiten und
ihn dem Verwaltungsausschuss zur Genehmigung zu unterbrei-
ten,

k) die Finanzen der Organisation im Rahmen des genehmigten
Voranschlages zu fuhren,

1) auf Ersuchen eines Mitgliedstaates oder eines Beforderungsun-
ternehmens durch Anbieten seiner guten Dienste zu versuchen,
Streitigkeiten zwischen den betreffenden Staaten oder Unter-
nehmen Gber Auslegung oder Anwendung des Ubereinkom-
mens zu schlichten,

auf Ersuchen der beteiligten Parteien - Mitgliedstaaten, Befor-
derungsunternehmen oder Benutzer - bei Streitigkeiten tber
Auslegung oder Anwendung des Ubereinkommens Gutachten
abzugeben,

n) bei der schiedsgerichtlichen Beilegung von Streitigkeiten gemass
Titel 111 mitzuwirken,

0) die durch den internationalen Verkehr bedingten finanziellen
Beziehungen zwischen Befdrderungsunternehmen sowie die
Einziehung unbezahlter Forderungen zu erleichtern.

3

Die Zeitschrift enthalt die fiir die Anwendung des Ubereinkom-
mens notwendigen Mitteilungen sowie Abhandlungen, Gerichtsur-
teile und Informationen, die fur die Auslegung, die Anwendung
und die Entwicklung des Eisenbahnbefdrderungsrechtes von Be-
deutung sind; die Zeitschrift erscheint in den Arbeitssprachen.
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Art. 10
Listen der Linien

Die Mitgliedstaaten richten ihre Mitteilungen betreffend die Ein-
tragung oder die Streichung von Linien in den in Art. 3 8 2 vorge-
sehenen Listen an das Zentralamt.

Sofern die in Art. 2 § 2 bezeichneten Linien Mitgliedstaaten verbin-
den, werden sie nur im Einverstandnis dieser Staaten eingetragen;
fir die Streichung einer solchen Linie genigt die Mitteilung eines
dieser Staaten.

Das Zentralamt teilt allen Mitgliedstaaten die Eintragung oder die
Streichung einer Linie mit.

Eine Linie ist dem Ubereinkommen nach Ablauf eines Monats,
gerechnet vom Tage der Mitteilung des Zentralamtes tber ihre Ein-
tragung, unterstellt.

Eine Linie ist dem Ubereinkommen nicht mehr unterstellt nach
Ablauf eines Monats, gerechnet vom Tage der Mitteilung des Zent-
ralamtes Uber ihre Streichung, ausgenommen hinsichtlich der be-
reits begonnenen Beférderungen, die abgewickelt werden mussen.

Art. 11
Finanzen

Die Hohe der Ausgaben der Organisation wird auf Vorschlag des
Zentralamtes vom Verwaltungsausschuss fir jedes Geschéftsjahr
festgelegt.

Die Ausgaben der Organisation werden von den Mitgliedstaaten im
Verhdltnis der L&nge der eingetragenen Linien getragen. Fir Linien
zur See und auf Binnengewassern wird jedoch nur die Hélfte ihrer
Langen berechnet; fir die anderen Linien, die unter besonderen
Bedingungen betrieben werden, kann der Beitrag aufgrund einer
Vereinbarung zwischen der betreffenden Regierung und dem Zent-
ralamt, vorbehaltlich der Genehmigung durch den Verwaltungsaus-
schuss, um hochstens die Haélfte herabgesetzt werden.

Mit der Ubermittlung des Geschéftsberichtes und des Jahresrech-
nungsabschlusses ersucht das Zentralamt die Mitgliedstaaten, ihren
Beitrag zu den Ausgaben fiir das abgelaufene Geschéftsjahr inner-
halb mdglichst kurzer Frist, spatestens aber am 31. Dezember des
Jahres der Ubermittlung, zu entrichten.
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Nach diesem Zeitpunkt sind die geschuldeten Betrdge mit finf
Prozent jahrlich zu verzinsen.

Hat ein Mitgliedstaat zwei Jahre nach diesem Zeitpunkt seinen Bei-
trag nicht gezahlt, so ist sein Stimmrecht ausgesetzt, bis er seiner
Zahlungspflicht nachgekommen ist.

Nach Ablauf einer weiteren Frist von zwei Jahren prift die Gene-
ralversammlung, ob die Haltung dieses Staates als stillschweigende
Kundigung des Ubereinkommens anzusehen sei, wobei sie gegebe-
nenfalls den Zeitpunkt festlegt, in dem die Kindigung wirksam
wird.

Im Falle der Kindigung geméss § 2 und geméss Art. 25 sowie im
Falle der Aussetzung des Stimmrechtes bleiben die falligen Beitrage
geschuldet.

Die nicht gezahlten Betrége sollen nach Mdglichkeit aus Mitteln
der Organisation gedeckt werden; sie konnen auf vier Geschéftsjah-
re verteilt werden. Ein verbleibender Fehlbetrag wird auf ein be-
sonderes Konto zu Lasten der anderen Mitgliedstaaten gebucht,
soweit sie wihrend der Zeit der Nichtzahlung am Ubereinkommen
beteiligt waren; die Belastung erfolgt im Verhaltnis der Lange ihrer
eingetragenen Linien im Zeitpunkt der Erdffnung des besonderen
Kontos.

Ein Staat, der das Ubereinkommen gekiindigt hat, kann durch
Beitritt wieder Mitgliedstaat werden, vorausgesetzt, dass er die von
ihm geschuldeten Betrége gezahlt hat.

Die Organisation erhebt eine Vergutung zur Deckung der besonde-
ren Kosten, die sich aus den in Art. 9 8 2 Bst. | bis n vorgesehenen
Tétigkeiten ergeben; in den Fallen des Art. 9 § 2 Bst. | und m wird
dieser Betrag auf VVorschlag des Zentralamtes vom Verwaltungsaus-
schuss festgesetzt; im Falle des Art. 9 § 2 Bst. n ist Art. 15 § 2 an-
zuwenden.

Die Ubereinstimmung der Geschéftsbiicher mit den Rechnungsbe-
legen wird von der schweizerischen Regierung geprift, die dem
Verwaltungsausschuss einen Bericht vorlegt.

11
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Titel 111
Schiedsgerichtsbarkeit

Art. 12
Zusténdigkeit

Streitigkeiten zwischen Mitgliedstaaten tber Auslegung oder An-
wendung dieses Ubereinkommens sowie Streitigkeiten zwischen
Mitgliedstaaten und der Organisation Uber Auslegung oder An-
wendung des Protokolls tiber die Vorrechte und Immunitéten kon-
nen auf Ersuchen einer der Parteien einem Schiedsgericht unter-
breitet werden. Die Parteien bestimmen die Zusammensetzung des
Schiedsgerichtes und das schiedsgerichtliche Verfahren nach freiem
Ermessen.

Streitigkeiten

a) zwischen Beférderungsunternehmen,

b) zwischen Beforderungsunternehmen und Benutzern,
c) zwischen Benutzern

bei der Anwendung der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und
der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM kdnnen, wenn sie nicht
gutlich beigelegt oder der Entscheidung der ordentlichen Gerichte
unterbreitet worden sind, im Einverstdndnis der beteiligten Partei-
en einem Schiedsgericht unterbreitet werden. Fir die Zusammen-
setzung des Schiedsgerichtes und das schiedsgerichtliche Verfahren
gelten die Art. 13 bis 16.

Jeder Staat kann bei der Unterzeichnung des Ubereinkommens
oder bei der Hinterlegung seiner Ratifikations-, Annahme-, Ge-
nehmigungs- oder Beitrittsurkunde sich das Recht vorbehalten, die
Bestimmungen des § 1 und des § 2 ganz oder teilweise nicht anzu-
wenden.

Jeder Staat, der einen Vorbehalt geméss § 3 angebracht hat, kann
jederzeit durch Mitteilung an die Depositarregierung darauf ver-
zichten. Der Verzicht auf den Vorbehalt wird einen Monat nach
dem Tag wirksam, an dem die Depositarregierung den Staaten da-
von Kenntnis gegeben hat.
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Art. 13

Schiedsvertrag. Gerichtskanzlei

Die Parteien schliessen einen Schiedsvertrag, der insbesondere bestimmt:
a) den Streitgegenstand;
b) die Zusammensetzung des Gerichtes und die fur die Ernennung des

oder der Schiedsrichter vereinbarten Fristen;

c) den als Sitz des Gerichtes vereinbarten Ort.

Der Schiedsvertrag muss dem Zentralamt mitgeteilt werden, das die Auf-
gaben einer Gerichtskanzlei wahrnimmt.

81

§2

83

Art. 14
Schiedsrichter

Das Zentralamt stellt eine Liste der Schiedsrichter auf und halt sie
auf dem laufenden. Jeder Mitgliedstaat kann zwei seiner Staatsan-
gehorigen, die Sachverstandige des internationalen Beforderungs-
rechtes sind, in die Liste der Schiedsrichter eintragen lassen.

Das Schiedsgericht besteht gemdss dem Schiedsvertrag aus einem,
drei oder funf Schiedsrichtern.

Die Schiedsrichter werden unter den Personen gewéhlt, die in der
in 8§ 1 erwéhnten Liste eingetragen sind. Sieht der Schiedsvertrag je-
doch funf Schiedsrichter vor, so kann jede Partei einen nicht in der
Liste eingetragenen Schiedsrichter wahlen.

Sieht der Schiedsvertrag einen Einzelschiedsrichter vor, so wird er
im gegenseitigen Einverstandnis der Parteien gewéhlt.

Sieht der Schiedsvertrag drei oder funf Schiedsrichter vor, so wahlt
jede Partei jeweils einen oder zwei Schiedsrichter; diese bezeichnen
im gegenseitigen Einverstandnis den dritten oder den flnften
Schiedsrichter, der den Vorsitz des Schiedsgerichtes fihrt.

Sind die Parteien uber die Bezeichnung des Einzelschiedsrichters
oder die gewahlten Schiedsrichter lber die Bezeichnung des dritten
oder des funften Schiedsrichters nicht einig, so wird dieser durch
den Generaldirektor des Zentralamtes bezeichnet.

Sofern die Parteien nicht dieselbe Staatsangehdrigkeit haben, muss
der Einzelschiedsrichter, der dritte oder der flnfte Schiedsrichter
eine andere Staatsangehorigkeit haben als die Parteien.

13
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Die Beteiligung einer Drittpartei am Streitfall hat keinen Einfluss
auf die Zusammensetzung des Schiedsgerichtes.

Art. 15
Verfahren. Kosten

Das Schiedsgericht bestimmt das Verfahren unter Berucksichtigung
insbesondere der folgenden Bestimmungen:

a) es untersucht und beurteilt die Streitsache aufgrund des Vor-
bringens der Parteien, ohne dass es bei seiner Entscheidung U-
ber Rechtsfragen an die Auslegung durch die Parteien gebunden
ist;

b) es kann nicht mehr oder nichts anderes zusprechen, als der KI&-
ger verlangt, und nicht weniger, als der Beklagte als geschuldet
anerkannt hat;

c) der Schiedsspruch wird mit entsprechender Begriindung vom
Schiedsgericht abgefasst und den Parteien durch das Zentralamt
zugestellt;

d) vorbehaltlich einer gegenteiligen Bestimmung zwingenden
Rechtes an dem Ort, an dem das Schiedsgericht seinen Sitz hat,
und vorbehaltlich gegenteiliger Vereinbarung der Parteien ist
der Schiedsspruch endgultig.

Die Honorare der Schiedsrichter werden vom Generaldirektor des
Zentralamtes festgelegt.

Der Schiedsspruch setzt die Kosten und Auslagen fest und be-
stimmt, in welchem Verhaltnis sie und die Honorare der Schieds-
richter unter die Parteien aufzuteilen sind.

Art. 16
Verjahrung. Vollstreckbarkeit

Die Einleitung des schiedsgerichtlichen Verfahrens hat fur die Un-
terbrechung der Verjahrung dieselbe Wirkung, wie sie nach dem
anzuwendenden materiellen Recht fiir die Klageerhebung beim or-
dentlichen Gericht vorgesehen ist.

Der Schiedsspruch des Schiedsgerichtes wird gegentiber Beforde-
rungsunternehmen und Benutzern in jedem Mitgliedstaat voll-
streckbar, sobald die in dem Staat, in dem die Vollstreckung erfol-
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gen soll, vorgeschriebenen Formlichkeiten erfullt sind. Eine sachli-
che Nachprifung des Inhaltes ist nicht zuldssig.

Titel IV
Verschiedene Bestimmungen

Art. 17

Einziehung unbezahlter Forderungen zwischen
Beforderungsunternehmen

Unbezahlt gebliebene Forderungen aus Beforderungen, auf welche
die Einheitlichen Rechtsvorschriften anzuwenden sind, kdnnen
vom forderungsberechtigten Beftrderungsunternehmen zur Er-
leichterung der Einziehung dem Zentralamt mitgeteilt werden; zu
diesem Zweck fordert das Zentralamt das schuldnerische Beforde-
rungsunternehmen auf, den geschuldeten Betrag zu zahlen oder die
Grinde der Zahlungsverweigerung anzugeben.

Ist das Zentralamt der Ansicht, dass die Weigerung hinreichend
begriindet ist, so schlagt es den Parteien vor, sich an das zustéandige
Gericht oder an das in Art. 12 § 2 vorgesehene Schiedsgericht zu
wenden.

Ist das Zentralamt der Ansicht, dass der Betrag ganz oder teilweise
geschuldet ist, so kann es nach allfalliger Anhdrung eines Sachver-
stdndigen erkldren, dass das schuldnerische Befdrderungsunter-
nehmen den geschuldeten Betrag ganz oder teilweise beim Zentral-
amt einzuzahlen hat; der daraufhin eingezahlte Betrag bleibt hinter-
legt, bis das zustandige Gericht oder das Schiedsgericht in der Sache
selbst endguiltig entschieden hat.

Zahlt das Unternehmen die vom Zentralamt festgelegte Summe
nicht binnen zweier Wochen ein, so wird es unter Hinweis auf die
Folgen seiner Weigerung erneut zur Zahlung aufgefordert.

Wird auch dieser zweiten Aufforderung nicht binnen zweier Mo-
nate entsprochen, so richtet das Zentralamt an den Mitgliedstaat,
dem das Unternehmen angehort, ein mit Grinden versehenes Er-
suchen, Massnahmen zu ergreifen und insbesondere zu prifen, ob
die Linien des schuldnerischen Beforderungsunternehmens weiter-
hin in der Liste zu belassen sind.
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Erklart der Mitgliedstaat, dass er trotz Nichtzahlung die Eintra-
gung der Linien dieses Unternehmens aufrechterhalt, oder lasst er
die Mitteilung des Zentralamtes sechs Wochen unbeantwortet, so
wird von Rechts wegen vermutet, dass er fir die Begleichung aller
Forderungen burgt, die aus Beforderungen herrihren, auf welche
die Einheitlichen Rechtsvorschriften anzuwenden sind.

Art. 18
Urteile. Arrest und Pfandung. Sicherheitsleistung

Urteile, auch Versiaumnisurteile, die aufgrund des Ubereinkom-
mens vom zustandigen Gericht geféllt wurden und nach den fur das
urteilende Gericht massgebenden Gesetzen vollstreckbar geworden
sind, werden in jedem der anderen Mitgliedstaaten vollstreckbar,
sobald die in dem Staat, in dem die Vollstreckung erfolgen soll,
vorgeschriebenen Formlichkeiten erflllt sind. Eine sachliche
Nachprifung des Inhaltes ist nicht zuléssig.

Diese Bestimmung findet keine Anwendung auf nur vorlaufig voll-
streckbare Urteile und auf Urteile, die dem KIlager wegen seines
Unterliegens im Rechtsstreit ausser den Kosten eine Entschadigung
auferlegen.

Abs. 1 gilt auch fur gerichtliche Vergleiche.

Stehen einem Beforderungsunternehmen aus einer Befdrderung,
auf welche die Einheitlichen Rechtsvorschriften anzuwenden sind,
Forderungen gegen ein anderes Beférderungsunternehmen zu, das
nicht demselben Mitgliedstaat angehért, so kénnen diese Forde-
rungen nur aufgrund einer Entscheidung der Gerichte des Mit-
gliedstaates mit Arrest belegt oder gepfandet werden, dem das Un-
ternehmen angehort, das Glaubiger der zu pfandenden Forderung
ist.

Das rollende Material der Eisenbahn sowie die der Beforderung
dienenden bahneigenen Gegenstande aller Art, wie Container, La-
degerate und Decken, kénnen in einem anderen Mitgliedstaat als
demjenigen, dem die Eigentumsbahn angehdrt, nur aufgrund einer
Entscheidung der Gerichte dieses Staates mit Arrest belegt oder ge-
pféandet werden.

Privatwagen sowie die darin befindlichen, der Beférderung dienen-
den und dem Wageneigentiimer gehdrenden Gegenstande aller Art
kdnnen in einem anderen Mitgliedstaat als demjenigen, in dem der
Wageneigentiimer seinen Sitz hat, nur aufgrund einer Entscheidung
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der Gerichte dieses Staates mit Arrest belegt oder gepfandet wer-
den.

Bei Klagen aufgrund des Ubereinkommens kann eine Sicherheits-
leistung fir die Kosten des Rechtsstreites nicht gefordert werden.

Titel V
Anderung des Ubereinkommens

Art. 19
Zustandigkeit

Die Mitgliedstaaten richten ihre Antrage auf Anderung des Uber-
einkommens an das Zentralamt, das sie unverzuglich den Mitglied-
staaten zur Kenntnis bringt.

Die Generalversammlung entscheidet Uber Anklage auf Anderung
der Bestimmungen des Ubereinkommens, die in den 8§ 3 und 4
nicht vorgesehen sind.

Ein Antrag auf Anderung kann nur mit Zustimmung eines Drittels
der Mitgliedstaaten auf die Tagesordnung einer Tagung der Gene-
ralversammlung gesetzt werden.

Wird der Generalversammlung ein Auftrag auf Anderung vorge-
legt, so kann sie mit der in Art. 6 § 5 vorgesehenen Mehrheit fest-
stellen, dass ein solcher Auftrag in unmittelbarem Zusammenhang
mit einer oder mit mehreren Bestimmungen steht, fiir deren Ande-
rung gemass § 3 der Revisionsausschuss zusténdig ist. In diesem
Fall ist die Generalversammlung auch fur die Entscheidung tber
die Anderung dieser Bestimmung oder dieser Bestimmungen zu-
standig.

Vorbehaltlich einer Feststellung der Generalversammlung gemass §
2 Abs. 3 entscheidet der Revisionsauschuss Uber Antrage auf Ande-
rung der nachstehend aufgefiihrten Bestimmungen:

a) Einheitliche Rechsvorschriften CIV:
- Art. 183, Art. 4 8 2, Art. 5 (ohne § 2), 6, 9 bis 14, 15 (ohne 8§
6),16 bis 21, 22 § 3, Art. 23 bis 25, 37, 43 (ohne die §8 2 und 4),
48, 49, 56 bis 58, 61;
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- die in Rechnungseinheiten festgesetzten Betrage in Art. 30, 31,
38, 40 und 41, wenn die Anderung zu einer Erhéhung dieser
Betrége fuhren wirde;

b) Einheitliche Rechsvorschriften CIM:

- Art. 182 Art. 3882 bis 5, Art. 4,5, 6 (ohne § 3), 7, 8, 11 bis
13,14 (ohne § 7),15 bis 17, 19 (ohne § 4), 20 (ohne § 3), 21 bis
24, 25 (ohne § 3), 26 (ohne § 2), 27, 28 88 3 und 6, Art. 29, 30
(ohne § 3), 31, 32 (ohne § 3), 33 (ohne § 5), 34, 38, 39, 41, 45,
46, 47 (ohne § 3), 48 - soweit eine Anpassung an das internati-
onale Seefrachtrecht angestrebt wird -, 52, 53, 59 bis 61, 64 und
65;

- der in Rechnungseinheiten festgesetzte Betrag in Art. 40, wenn
die Anderung zu einer Erhéhung dieses Betrages fiihren wiir-
de;

- Ordnung fur die internationale Eisenbahnbeférderung von
Privatwagen (RIP), Anlage II;

- Ordnung fir die internationale Eisenbahnbeférderung von
Containern (R1Co), Anlage I11;

- Ordnung fur die internationale Eisenbahnbeférderung von
Expressgut (RIEx), Anlage IV.

Der Fachausschuss entscheidet (iber Antrdge auf Anderung der
Bestimmungen der Ordnung fir die internationale Eisenbahnbe-
forderung gefahrlicher Guter (RID), Anlage | zu den Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIM.

Art. 20
Beschlisse der Generalversammlung

Die von der Generalversammlung beschlossenen Anderungen wer-
den in ein Protokoll aufgenommen, das von den Vertretern der
Mitgliedstaaten unterzeichnet wird. Dieses Protokoll bedarf der
Ratifizierung, der Annahme oder der Genehmigung; die Ratifikati-
ons-, Annahme- oder Genehmigungsurkunden werden so bald wie
moglich bei der Depositarregierung hinterlegt.

Wenn das Protokoll von mehr als zwei Dritteln der Mitgliedstaaten
ratifiziert, angenommen oder genehmigt ist, treten die Beschllsse
nach Ablauf der von der Generalversammlung festgesetzten Frist in
Kraft.

Die Anwendung der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und
CIM im Verkehr mit und zwischen den Mitgliedstaaten, die einen
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Monat vor dem Inkrafttreten ihre Ratifikations-, Annahme- oder
Genehmigungsurkunde noch nicht hinterlegt haben, ist mit dem
Inkrafttreten der Beschlisse ausgesetzt. Das Zentralamt teilt diese
Aussetzung den Mitgliedstaaten mit; sie verliert ihre Wirkung nach
Ablauf eines Monats, gerechnet von dem Tag, an dem das Zentral-
amt die Ratifizierung, die Annahme oder die Genehmigung der ge-
nannten Beschlusse durch die betreffenden Mitgliedstaaten mitge-
teilt hat.

Die Aussetzung hat keine Wirkung fir Mitgliedstaaten, die, ohne
ihre Ratifikations-, Annahme- oder Genehmigungsurkunde hinter-
legt zu haben, dem Zentralamt mitgeteilt haben, dass sie die von der
Generalversammlung beschlossenen Anderungen anwenden.

Art. 21
Beschlisse der Ausschiisse

Die von den Ausschiissen beschlossenen Anderungen werden den
Mitgliedstaaten vom Zentralamt mitgeteilt.

Diese Beschlusse treten fiir alle Mitgliedstaaten am ersten Tage des
zwolften Monats nach dem Monat in Kraft, in dem das Zentralamt
sie den Mitgliedstaaten mitgeteilt hat, sofern nicht innerhalb von
vier Monaten, gerechnet vom Tage der Mitteilung, ein Drittel der
Mitgliedstaaten Widerspruch erhoben hat.

Wenn jedoch ein Mitgliedstaat innerhalb der Frist von vier Mona-
ten gegen einen Beschluss des Revisionsausschusses Widerspruch
erhebt und das Ubereinkommen spétestens zwei Monate vor dem
Zeitpunkt kindigt, der fur das Inkrafttreten dieses Beschlusses
vorgesehen ist, tritt dieser Beschluss erst in dem Zeitpunkt in Kraft,
in dem die Kundigung des betreffenden Mitgliedstaates wirksam
wird.
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Titel VI
Schlubestimmungen

Art. 22

Unterzeichnung, Ratifizierung, Annahme, Genehmigung des
Ubereinkommens

Das Ubereinkommen liegt bis zum 31. Dezember 1980 in Bern bei
der schweizerischen Regierung zur Unterzeichnung durch die Staa-
ten auf, die zur achten ordentlichen Revisionskonferenz der Uber-
einkommen CIM und CI1V eingeladen worden sind.

Das Ubereinkommen bedarf der Ratifizierung, der Annahme oder
der Genehmigung; die Ratifikations-, Annahme- oder Genehmi-
gungsurkunden sind bei der schweizerischen Regierung als Deposi-
tarregierung zu hinterlegen.

Art. 23
Beitritt zum Ubereinkommen

Die Staaten, die zur achten ordentlichen Revisionskonferenz der
Ubereinkommen CIM und CIV eingeladen worden sind und das
Ubereinkommen nicht innerhalb der in Art. 22 § 1 vorgesehenen
Frist unterzeichnet haben, kénnen dennoch ihren Beitritt zum U-
bereinkommen vor seiner Inkraftsetzung mitteilen. Die Beitrittsur-
kunde ist bei der Depositarregierung zu hinterlegen.

Jeder Staat, der dem Ubereinkommen nach seiner Inkraftsetzung
beizutreten wiinscht, richtet an die Depositarregierung einen An-
trag und einen Bericht Gber die Lage seiner Eisenbahnunternehmen
hinsichtlich internationaler Beférderungen. Die Depositarregierung
teilt sie den Mitgliedstaaten und dem Zentralamt mit.

Haben nicht funf Mitgliedstaaten bei der Depositarregierung Ein-
spruch erhoben, so ist der Antrag sechs Monate nach der genannten
Mitteilung rechtsverbindlich angenommen. Die Depositarregierung
teilt dies dem antragstellenden Staat sowie den Mitgliedstaaten und
dem Zentralamt mit. Der neue Mitgliedstaat kommt unverziglich
den Bestimmungen des Art. 10 nach.

Wird Einspruch erhoben, so unterbreitet die Depositarregierung
den Beitrittsantrag der Generalversammlung zur Entscheidung.
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Nach der Hinterlegung der Beitrittsurkunde wird der Beitritt am
ersten Tage des zweiten Monats nach dem Monat wirksam, in dem
das Zentralamt den Mitgliedstaaten die Liste der Linien des neuen
Mitgliedstaates mitgeteilt hat.

§3 Jeder Beitritt zum Ubereinkommen kann sich nur auf das Uberein-
kommen in seiner jeweils geltenden Fassung beziehen.

Art. 24
Inkraftsetzung des Ubereinkommen

81 Sobald die Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Bei-
trittsurkunden von funfzehn Staaten hinterlegt sind, setzt sich die
Depositarregierung mit den beteiligten Regierungen im Hinblick
auf die Vereinbarung der Inkraftsetzung des Ubereinkommens in
Verbindung.

§2 Das Inkrafttreten des Ubereinkommens zieht die Aufhebung der
internationalen Ubereinkommen (iber den Eisenbahnfrachtverkehr
(CIM) und uUber den Eisenbahn-Personen- und -Gepéckverkehr
(C1V) vom 7. Februar 1970 sowie des Zusatzubereinkommens zum
CIV Uber die Haftung der Eisenbahn fur Totung und Verletzung
von Reisenden vom 26. Februar 1966 nach sich.

Art. 25
Kiindigung des Ubereinkomrnens

Will ein Mitgliedstaat das Ubereinkommen kiindigen, so teilt er dies der
Depositarregierung mit. Die Kindigung wird am 31. Dezember des
darauffolgenden Jahres wirksam.

Art. 26
Aufgaben der Depositarregierung

Die Depositarregierung verstandigt die zur achten ordentlichen Revisi-
onskonferenz der Ubereinkommen CIM und CIV eingeladenen Staaten,
die anderen Staaten, die dem Ubereinkommen beigetreten sind, sowie
das Zentralamt Uber
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a) die Unterzeichnungen des Ubereinkommens, die Hinterlegung der
Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunden
und die Mitteilungen Gber die Kiindigung,

b) den Tag, an dem das Ubereinkommen in Anwendung des Art. 24 in
Kraft tritt,

¢) die Hinterlegung der Ratifikations-, Annahme- oder Genehmigungs-
urkunden der Protokolle geméss Art. 20.

Art. 27
Vorbehalte zum Ubereinkommen

Vorbehalte zum Ubereinkommen sind nur zuléssig, soweit sie darin
vorgesehen sind.

Art. 28
Wortlaut des Ubereinkommens
Das Ubereinkommen ist in franzosischer Sprache geschlossen und unter-
zeichnet.

Dem franzésischen Wortlaut sind amtliche Ubersetzungen in deutscher,
englischer, arabischer, italienischer und niederldndischer Sprache beige-
geben.

Nur der franzésische Wortlaut ist authentisch.

Zu Urkund dessen haben die Unterzeichneten, die von ihren Regie-
rungen gehdrig bevollméchtigt sind, dieses Ubereinkommen unter-
schrieben.

Geschehen zu Bern, am neunten Mai neunzehnhundertachtzig, in ei-
ner Urschrift in franzdsischer Sprache, die im Archiv der Schweizeri-
schen Eidgenossenschaft hinterlegt bleibt. Eine beglaubigte Abschrift
wird jedem Mitgliedstaat zugestellt werden.

(Es folgen die Unterschriften)
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Protokoll

Uber die Vorrechte und Immunitaten der zwischenstaatlichen
Organisation fur den internationale Eisenbahnverkehr (OTIF)

81

§2

83

Art. 1

Die Organisation geniesst im Rahmen ihrer amtlichen Tatigkeit
Immunitat von der Gerichtsbarkeit und Vollstreckung ausser in
folgenden Fallen:

a) soweit die Organisation im Einzelfall ausdriicklich darauf ver-
zichtet;

b) im Fall eines von einem Dritten angestrengten Zivilverfahrens
wegen Schadenersatzes aufgrund eines Unfalles, der durch ein
der Organisation gehdrendes oder fur sie betriebenes Kraftfahr-
zeug oder sonstiges Fahrzeug verursacht wurde, oder im Fall
eines Verstosses gegen die Vorschriften Gber den Verkehr, an
dem das genannte Fahrzeug beteiligt ist;

¢) im Fall einer Widerklage, die in direktem Zusammenhang mit
einer durch die Organisation erhobenen Hauptklage steht;

d) im Fall einer durch gerichtliche Entscheidung angeordneten
Pfandung von Gehéltern, Léhnen und sonstigen Beztigen, wel-
che die Organisation einem Mitglied des Personals schuldet.

Die Guthaben und die sonstigen Vermogenswerte der Organisation
geniessen ohne Ricksicht darauf, wo sie sich befinden, Immunitat
von jeder Form der Beschlagnahme, Einziehung, Zwangsverwal-
tung und anderer Form von Pfandung oder Zwang, sofern diese
nicht zur Verhinderung oder Untersuchung von Unféllen, an denen
der Organisation gehdrende oder fur sie betriebene Kraftfahrzeuge
beteiligt sind, voribergehend notwendig sind.

Ist eine Enteignung aus Griinden des Offentlichen Interesses erfor-
derlich, so missen alle geeigneten Massnahmen getroffen werden,
um zu verhindern, dass sie die Austbung der Tatigkeiten der Or-
ganisation beeintréachtigt, und es ist im voraus und unverziiglich ei-
ne angemessene Entschadigung zu leisten.

Jeder Mitgliedstaat gewéhrt der Organisation, ihrem Vermégen und
ihren Einkinften im Rahmen ihrer amtlichen Tatigkeit Befreiung
von der direkten Besteuerung. Werden von der Organisation Kéufe
von erheblichem Wert getétigt oder Dienstleistungen von erhebli-
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chem Wert in Anspruch genommen, die fiir die Ausibung ihrer
amtlichen Tatigkeit unbedingt erforderlich sind, und sind bei die-
sen K&ufen oder Dienstleistungen Steuern oder sonstige Abgaben
im Preis enthalten, so werden - soweit méglich - von den Mitglied-
staaten geeignete Massnahmen zur Befreiung von diesen Steuern
und sonstigen Abgaben oder zu ihrer Erstattung getroffen.

Fir Steuern oder sonstige Abgaben, die lediglich eine Vergiitung
fur Dienstleistungen darstellen, wird eine Befreiung von Steuern
und Abgaben nicht gewéhrt.

Die von der Organisation ein- oder ausgeftihrten Waren, die fur die
Ausubung ihrer amtlichen Tatigkeit unbedingt erforderlich sind,
sind von allen Abgaben und Zéllen, die bei der Ein- oder Ausfuhr
erhoben werden, befreit.

Fir Waren und Dienstleistungen, die fir den persdnlichen Bedarf
der Mitglieder des Personals der Organisation gekauft oder einge-
fhrt beziehungsweise erbracht werden, wird eine Befreiung ge-
mass diesem Artikel nicht gewéhrt.

Waren, die geméass § 3 erworben oder eingefiihrt worden sind,
dirfen nur zu den Bedingungen verkauft, abgegeben oder benutzt
werden, die von dem Mitgliedstaat festgelegt sind, der diese Befrei-
ungen gewahrt hat.

Amtliche Tatigkeiten der Organisation im Sinne dieses Protokolls
sind die Tatigkeiten, die den in Art. 2 des Ubereinkommens festge-
legten Zwecken entsprechen.

Art. 2

Die Organisation darf jede Art von Geldmitteln, Wahrungen oder
Wertpapieren entgegennehmen und besitzen; sie kann fir alle im
Ubereinkommen vorgesehenen Zwecke frei dariiber verfiigen und
in dem zur Erflllung ihrer Verpflichtungen erforderlichen Umfang
in jeder Wahrung Konten unterhalten.

Bei ihrem amtlichen Nachrichtenverkehr und der Ubermittlung
aller ihrer Schriftstiicke hat die Organisation Anspruch auf eine
nicht weniger guinstige Behandlung, als sie von den einzelnen Mit-
gliedstaaten anderen vergleichbaren internationalen Organisationen
gewahrt wird.
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Art. 3

Die Vertreter der Mitgliedstaaten geniessen auf dem Gebiet eines jeden
Mitgliedstaates bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben und fir die Dauer
ihrer Dienstreisen folgende Vorrechte und Immunitaten:

a) Immunitat von der Gerichtsbarkeit, auch nach Beendigung ihres
Auftrages, hinsichtlich der von ihnen bei der Wahrnehmung ihrer
Aufgaben vorgenommenen Handlungen, einschliesslich ihrer mind-
lichen und schriftlichen Ausserungen; diese Immunitat gilt jedoch
nicht im Falle von Schaden aufgrund eines Unfalles, der durch ein ei-
nem Vertreter eines Staates gehdrendes oder von ihm geflihrtes Kraft-
fahrzeug oder sonstiges Fahrzeug verursacht wurde, oder im Fall ei-
nes Verstosses gegen die Vorschriften tber den Verkehr, an dem das
genannte Fahrzeug beteiligt ist;

b) Immunitat von Festnahme und Untersuchungshaft, ausser wenn sie
auf frischer Tat ertappt werden;

¢) Immunitat von der Beschlagnahme ihres persénlichen Gepacks, aus-
ser wenn sie auf frischer Tat ertappt werden;

d) Unverletzlichkeit aller ihrer amtlichen Schriftstiicke und Urkunden;

e) Befreiung fur sich und ihre Ehegatten von allen Einreisebeschrén-
kungen und von der Auslandermeldepflicht;

f) die gleichen Erleichterungen hinsichtlich der Wéhrungs- und Devi-
senvorschriften wie Vertreter auslédndischer Regierungen mit vori-
bergehendem amtlichen Auftrag.

Art. 4

Die Mitglieder des Personals der Organisation geniessen auf dem Gebiet
eines jeden Mitgliedsstaates bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben fol-
gende Vorrechte und Immunitaten:

a) Immunitat von der Gerichtsbarkeit hinsichtlich der von ihnen bei der
Wahrnehmung ihrer Aufgaben und im Rahmen ihrer Zustandigkeit
vorgenommenen Handlungen, einschliesslich ihrer mindlichen und
schriftlichen Ausserungen, und zwar auch nach ihrem Ausscheiden
aus dem Dienst der Organisation; diese Immunitat gilt jedoch nicht
im Falle von Schaden aufgrund eines Unfalles, der durch ein einem
Mitglied des Personals der Organisation gehdrendes oder von ihm
gefuihrtes Kraftfahrzeug oder sonstiges Fahrzeug verursacht wurde,
oder im Fall eines Verstosses gegen die Vorschriften tGber den Ver-
kehr, an dem das genannte Fahrzeug beteiligt ist;

b) Unverletzlichkeit aller ihrer amtlichen Schriftstiicke und Urkunden;
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c)

d)

€)

f)

dieselbe Befreiung von den Einwanderungsbeschrankungen und der
Auslandermeldepflicht, wie sie allgemein den Mitgliedern des Perso-
nals internationaler Organisationen gewéhrt wird; Familienangehori-
ge, die in ihrem Haushalt leben, geniessen dieselben Erleichterungen;

Befreiung von der staatlichen Einkommenssteuer, unter der Voraus-
setzung, dass die von der Organisation gezahlten Gehalter, Lohne
und sonstigen Bezlige einer Besteuerung zugunsten der Organisation
unterliegen; die Mitgliedstaaten haben jedoch das Recht, diese Gehél-
ter, Lohne und sonstigen Beziige bei der Festsetzung des auf Ein-
kommen aus anderen Quellen zu erhebenden Steuerbetrages zu be-
ricksichtigen; die Mitgliedstaaten sind nicht verpflichtet, diese Steu-
erbefreiung fir Entschadigungen und Ruhegehélter sowie Hinter-
bliebenenrenten zu gewéhren, welche die Organisation den ehemali-
gen Mitgliedern ihres Personals oder den nach ihnen Anspruchsbe-
rechtigten zahlt;

in bezug auf Devisenvorschriften dieselben Vorrechte, wie sie allge-
mein den Mitgliedern des Personals internationaler Organisationen
gewéhrt werden;

im Fall einer internationalen Krise dieselben Erleichterungen bei der
Ruckfuhrung in ihren Heimatstaat, wie sie allgemein den Mitgliedern
des Personals internationaler Organisationen gewahrt werden; das
gleiche gilt fur die in ihrem Haushalt lebenden Familienangehorigen.

Art. 5

Die von der Organisation berufenen Sachverstdndigen geniessen wah-
rend ihrer dienstlichen Tétigkeit im Zusammenhang mit der Organisati-
on oder bei der Durchfiihrung von Auftragen fur die Organisation, ein-
schliesslich der bei dieser Tatigkeit oder diesen Auftragen durchgefihr-
ten Reisen, folgende Vorrechte und Immunitaten, soweit diese fir die
Wahrnehmung ihrer Aufgaben erforderlich sind:

a)

b)

26

Immunitat von der Gerichtsbarkeit hinsichtlich der von ihnen bei der
Wahrnehmung ihrer Aufgaben vorgenommenen Handlungen, ein-
schliesslich ihrer miindlichen und schriftlichen Ausserungen; diese
Immunitat gilt jedoch nicht im Falle von Schaden aufgrund eines Un-
falles, der durch ein einem Sachverstdndigen gehdrendes oder von
ihm gefiihrtes Kraftfahrzeug oder sonstiges Fahrzeug verursacht
wurde, oder im Fall eines Verstosses gegen die VVorschriften tiber den
Verkehr, an dem das genannte Fahrzeug beteiligt ist; die Sachverstan-
digen geniessen diese Immunitdt auch nach Beendigung ihrer Tatig-
keit bei der Organisation;

Unverletzlichkeit aller ihrer amtlichen Schriftstlicke und Urkunden;
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c) die Erleichterungen in bezug auf Devisenvorschriften, die notwendig
sind, um ihre Vergltungen zu Gberweisen;

d) dieselben Erleichterungen in bezug auf ihr personliches Gepéack wie
die Bediensteten auslandischer Regierungen mit voriibergehendem
amtlichen Auftrag.

Art. 6

81 Die in diesem Protokoll vorgesehenen Vorrechte und Immunitéten
werden ausschliesslich gewahrt, um unter allen Umsténden die un-
behinderte Ausiibung der Tatigkeit der Organisation und die voll-
standige Unabhangigkeit der Personen, denen sie gewéhrt werden,
sicherzustellen. Die zustdndigen Behdrden heben eine Immunitét
auf, wenn ihre Aufrechterhaltung verhindern wurde, dass der Ge-
rechtigkeit Gentige geschieht, und wenn sie ohne Beeintrachtigung
der Zielsetzungen, fir die sie gewéhrt worden ist, aufgehoben wer-
den kann.

§2 Zustandige Behorden gemaéss § 1 sind:
- die Mitgliedstaaten fir ihre Vertreter,
- der Verwaltungsausschuss fuir den Generaldirektor,
- der Generaldirektor fur die Gbrigen Mitglieder des Personals
und fur die von der Organisation berufenen Sachverstandigen.

Art. 7

81 Dieses Protokoll beruhrt nicht das Recht eines jeden Mitgliedstaa-
tes, alle Vorsichtsmassnahmen zu treffen, die im Interesse seiner 6f-
fentlichen Sicherheit angebracht sind.

82 Die Organisation wird jederzeit mit den zustdndigen Behdrden der
Mitgliedstaaten zusammenarbeiten, um eine ordnungsgemasse
Rechtspflege zu erleichtern, die Einhaltung der Gesetze und Vor-
schriften der betreffenden Mitgliedstaaten zu gewéhrleisten und
jeglichen Missbrauch zu verhindern, der sich aus den in diesem
Protokoll vorgesehenen Vorrechten und Immunitdten ergeben
konnte.
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Art. 8

Ein Mitgliedstaat ist nicht verpflichtet, seinen eigenen Staatsangehdrigen
oder Personen, die ihren stdndigen Aufenthalt in diesem Staat haben, die
Vorrechte und Immunitéten gemass

- Art. 3, ausgenommen Bst. d,

- Art. 4, ausgenommen Bst. a, b und d,

- Art. 5 ausgenommen Bst. a und b,

dieses Protokolls zu gewahren.

Art. 9

Die Organisation kann mit einzelnen oder mehreren Mitgliedstaaten
Ergédnzungsabkommen zur Durchfiihrung dieses Protokolls in bezug auf
diesen Mitgliedstaat oder diese Mitgliedstaaten sowie sonstige Vereinba-
rungen schliessen, um die wirksame Tatigkeit der Organisation zu ge-
wahrleisten.
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Anhang A
zum Ubereinkommen tiber den internationalen
Eisenbahnverkehr (COTIF) vom 9. Mai 1980

Einheitliche Rechtsvorschriften
far den Vertrag Uber die internationale

Eisenbahnbeférderung von Personen und Gepéack

81

§2

83

(CIV)

Titel |

Allgemeine Bestimmungen

Art. 1
Anwendungsbereich

Vorbehaltlich der in Art. 2, 3 und 33 vorgesehenen Ausnahmen
finden die Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung auf alle
Beforderungen von Personen und Gepack mit internationalen Be-
forderungsausweisen, die auf einem Wege gelten, der die Gebiete
mindestens zweier Staaten berihrt und ausschliesslich Linien um-
fasst, die in der Liste gemiss Art. 3 und 10 des Ubereinkommens
eingetragen sind.

Die Einheitlichen Rechtsvorschriften finden hinsichtlich der Haf-
tung der Eisenbahn bei Totung und Verletzung von Reisenden
auch auf Begleiter von Sendungen Anwendung, die geméss den
Einheitlichen Rechtsvorschriften fur den Vertrag tber die interna-
tionale Eisenbahnbeférderung von Gutern (CIM) befordert wer-
den.

Die internationalen Tarife bestimmen die Verbindungen, fir die
internationale Beforderungsausweise ausgegeben werden.

In den Einheitlichen Rechtsvorschriften umfasst der Ausdruck
"Bahnhof" die Bahnhofe der Eisenbahnen, die Hafen der Schif-
fahrtslinien und alle anderen fur die Ausfihrung des Beférderungs-
vertrages getffneten Stellen der Beférderungsunternehmen.
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81

§2

Art. 2
Ausnahmen vom Anwendungsbereich

Auf Beférderungen, deren Abgangs- und Bestimmungsbahnhof im
Gebiet desselben Staates liegen und die das Gebiet eines anderen
Staates nur im Durchgang berihren, finden die Einheitlichen
Rechtsvorschriften keine Anwendung,

a) wenn die Durchgangslinien ausschliesslich von einer Eisenbahn
des Abgangsstaates betrieben werden oder

b) wenn die beteiligten Staaten oder Eisenbahnen vereinbart ha-
ben, diese Beforderungen nicht als international anzusehen.

Auf Beforderungen zwischen Bahnhofen zweier Nachbarstaaten
und auf Beforderungen zwischen Bahnhofen zweier Staaten Uber
das Gebiet eines dritten Staates finden, wenn die Linien, auf denen
die Befdrderung durchgefuihrt wird, ausschliesslich von einer Ei-
senbahn eines dieser drei Staaten betrieben werden, die fur den
Binnenverkehr dieser Eisenbahn geltenden Vorschriften Anwen-
dung, sofern die Gesetze und Vorschriften keines der beteiligten
Staaten dem entgegenstehen.

Art. 3

Vorbehalt Uber die Haftung bei Tétung und Verletzung von Reisenden

81

§2
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Jeder Staat kann bei der Unterzeichnung des Ubereinkommens
oder bei der Hinterlegung seiner Ratifikations-, Annahme-, Ge-
nehmigungs- oder Beitrittsurkunde sich das Recht vorbehalten,
samtliche Bestimmungen Uber die Haftung der Eisenbahn bei T6-
tung und Verletzung von Reisenden nicht anzuwenden, wenn sich
der Unfall auf seinem Gebiet ereignet hat und der Reisende Ange-
horiger dieses Staates ist oder in diesem Staat seinen gewohnlichen
Aufenthalt hat.

Jeder Staat, der den vorstehend genannten Vorbehalt angebracht
hat, kann jederzeit durch Mitteilung an die Depositarregierung dar-
auf verzichten. Der Verzicht auf den Vorbehalt wird einen Monat
nach dem Tage wirksam, an dem die Depositarregierung den Staa-
ten davon Kenntnis gegeben hat.
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81

§2

83

81

§2

83

Art. 4
Beforderungspflicht

Die Eisenbahn ist verpflichtet, Reisende und Reisegepack gemaéss
den Einheitlichen Rechtsvorschriften zu beférdern, sofern

a) der Reisende die Einheitlichen Rechtsvorschriften, die Zusatz-
bestimmungen und die internationalen Tarife einhalt,

b) die Beforderung mit den Personen und den normalen Beforde-
rungsmitteln moglich ist, die den regelméssigen Bedurfnissen
des Verkehrs genugen,

¢) die Beforderung nicht durch Umsténde verhindert wird, welche
die Eisenbahn nicht abzuwenden und denen sie auch nicht ab-
zuhelfen vermag.

Hat die zustandige Behorde angeordnet, dass der Betrieb vortber-
gehend oder dauernd ganz oder teilweise eingestellt wird, so sind
diese Massnahmen unverziiglich der Offentlichkeit und den Eisen-
bahnen bekanntzugeben; diese teilen sie den Eisenbahnen der ande-
ren Staaten zwecks Veréffentlichung mit.

Jede Zuwiderhandlung der Eisenbahn gegen diesen Artikel begriin-
det einen Anspruch auf Ersatz des dadurch entstandenen Schadens.

Art. 5
Tarife. Sonderabmachungen

Die internationalen Tarife missen alle fiir die Beférderung massge-
benden besonderen Bedingungen, insbesondere die zur Berechnung
des Beforderungspreises und der Nebengebihren notwendigen
Angaben, und gegebenenfalls die Bedingungen fiir die Umrechnung
der Wahrungen enthalten.

Die Bedingungen der internationalen Tarife dirfen von den Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften nur abweichen, wenn diese es aus-
dricklich vorsehen.

Die internationalen Tarife mussen gegeniber jedermann unter den
gleichen Bedingungen angewendet werden.

Die Eisenbahnen kénnen Sonderabmachungen treffen, durch die
Preiserméssigungen oder sonstige Vergunstigungen eingerdumt
werden, soweit den in vergleichbarer Lage befindlichen Reisenden
vergleichbare Bedingungen zugestanden werden.
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§4

§5

Fir den Eisenbahndienst, fir Zwecke der 6ffentlichen Verwaltun-
gen, fur wohltétige Zwecke oder fir Erziehungs- und Unterrichts-
zwecke kdénnen Preisermassigungen oder sonstige Verginstigungen
gewahrt werden.

Die geméss Abs. 1 und 2 getroffenen Massnahmen mussen nicht
veroffentlicht werden.

Die internationalen Tarife mussen nur in den Staaten verdffentlicht
werden, deren Eisenbahnen an diesen Tarifen als Abgangs- oder
Bestimmungsbahn beteiligt sind. Diese Tarife und ihre Anderungen
treten an dem in der Verdffentlichung angegebenen Tag in Kraft.
Preiserhéhungen und andere Erschwerungen der Beférderungsbe-
dingungen dieser Tarife treten jedoch friihestens sechs Tage nach
ihrer Veroffentlichung in Kraft.

Durch Kursschwankungen bedingte Anderungen der in den inter-
nationalen Tarifen enthaltenen Beférderungspreise und Nebenge-
bihren sowie Berichtigungen offensichtlicher Fehler treten am Ta-
ge nach ihrer Veroffentlichung in Kraft.

Auf allen fur den internationalen Verkehr gedffneten Bahnhofen
muss der Reisende die internationalen Tarife oder Auszlge aus die-
sen Tarifen einsehen kdnnen, welche die Preise der dort erhaltli-
chen internationalen Fahrausweise und die entsprechenden Ge-
packfrachten angeben.

Art. 6

Rechnungseinheit. Umrechnungs- und Annahmekurs der Wéhrungen

81

§2

32

Die in den Einheitlichen Rechtsvorschriften vorgesehene Rech-
nungseinheit ist das Sonderziehungsrecht, wie es vom Internationa-
len Wahrungsfonds definiert ist.

Der in Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der Landeswah-
rung eines Staates, der Mitglied des Internationalen Wéhrungsfonds
ist, wird nach der vom Internationalen Wéhrungsfonds fir seine ei-
genen Operationen und Transaktionen angewendeten Berech-
nungsmethode ermittelt.

Der in Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der Landeswah-
rung eines Staates, der nicht Mitglied des Internationalen Wah-
rungsfonds ist, wird auf die von diesem Staat bestimmte Art und
Weise berechnet. Diese Berechnung muss in der Landeswéhrung
soweit wie moglich zu demselben Realwert flihren, wie er sich aus
der Anwendung des § 1 ergeben wiirde.
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83

84

85

81

§2

Fir einen Staat, der nicht Mitglied des Internationalen Wahrungs-
fonds ist und dessen Gesetzgebung die Anwendung des § 1 oder
des 8 2 nicht erlaubt, wird die in den Einheitlichen Rechtsvorschrif-
ten vorgesehene Rechnungseinheit dem Wert von drei Goldfranken
gleichgesetzt.

Der Goldfranken ist durch 10/31 Gramm Gold mit einem Feinge-
halt von 0,900 definiert.

Die Umrechnung des Goldfrankens muss in der Landeswéhrung
soweit wie moglich zu demselben Realwert fuhren, wie er sich aus
der Anwendung des § 1 ergeben wiirde.

Innerhalb von drei Monaten nach der Inkraftsetzung des Uberein-
kommens und immer dann, wenn in ihrer Berechnungsmethode
oder im Wert ihrer Landeswéhrung im Verhéltnis zur Rechnungs-
einheit eine Verdnderung eintritt, teilen die Staaten dem Zentralamt
ihre Berechnungsmethode geméss § 2 oder das Ergebnis der Um-
rechnung gemass § 3 mit.

Das Zentralamt bringt den Staaten diese Mitteilungen zur Kenntnis.

Die Eisenbahn hat die Kurse bekanntzugeben,

a) zu denen sie die in auslandischer Wéhrung ausgedrickten Be-
trdge umrechnet, wenn sie in inlandischen Zahlungsmitteln zu
entrichten sind (Umrechnungskurse),

b) zu denen sie auslédndische Zahlungsmittel annimmt (Annahme-
kurse).

Art. 7
Zusatzbestimmungen

Zwei oder mehrere Staaten oder zwei oder mehrere Eisenbahnen
kdnnen zur Ausfiihrung der Einheitlichen Rechtsvorschriften Zu-
satzbestimmungen erlassen. Sie dirfen von den Einheitlichen
Rechtsvorschriften nur abweichen, wenn diese es ausdrtcklich vor-
sehen.

Die Zusatzbestimmungen werden in der durch die Gesetze und
Vorschriften jedes Staates vorgesehenen Form in Kraft gesetzt und
verdffentlicht. Die Zusatzbestimmungen und ihre Inkraftsetzung
werden dem Zentralamt mitgeteilt.
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81

§2

§3

81

§2

81
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Art. 8
Landesrecht

Soweit in den Einheitlichen Rechtsvorschriften, in den Zusatzbe-
stimmungen und in den internationalen Tarifen keine Bestimmun-
gen getroffen sind, gilt das Landesrecht.

Unter Landesrecht versteht man das Recht des Staates, in dem der
Berechtigte seinen Anspruch geltend macht, einschliesslich der
Kollisionsnormen.

Far die Anwendung der Bestimmungen Uber die Haftung der Ei-
senbahn bei T6tung und Verletzung von Reisenden gilt als Landes-
recht das Recht des Staates, auf dessen Gebiet sich der Unfall des
Reisenden ereignet hat, einschliesslich der Kollisionsnormen.

Titel 11
Beforderungsvertrag

Kapitel I
Beforderung von Reisenden

Art. 9
Fahrpléne und Benutzung der Ziige

Die Eisenbahn hat dem Publikum die Fahrpléne der Zige in geeig-
neter Weise zur Kenntnis zu bringen.

Einschrédnkungen in der Benutzung bestimmter Ziige oder Wagen-
klassen mussen aus den Fahrpldnen oder den Tarifen zu ersehen
sein.

Art. 10
Ausschluss von der Beférderung. Bedingungsweise Zulassung

Von der Beférderung sind ausgeschlossen oder kdnnen unterwegs
davon ausgeschlossen werden:
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81

§2
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a) betrunkene Personen und solche, die den Anstand verletzen o-
der die in den einzelnen Staaten jeweils geltenden Vorschriften
nicht beachten; solche Personen haben keinen Anspruch auf Er-
stattung des Fahrpreises und der Gepéckfracht;

b) Personen, die wegen einer Krankheit oder aus anderen Griinden
den Mitreisenden offensichtlich lastig fallen wirden, wenn fur
sie nicht im voraus ein besonderes Abteil reserviert ist oder ih-
nen gegen Bezahlung angewiesen werden kann. Unterwegs er-
krankte Personen sind jedoch zumindest bis zum néchsten ge-
eigneten Bahnhof zu beférdern, wo sie die ndtige Pflege finden
konnen; der gezahlte Fahrpreis ist abzlglich des Betrages fir
die durchfahrene Strecke geméss Art. 25 zu erstatten; das glei-
che gilt gegebenenfalls fur die Beférderung des Reisegepacks.

Fur die Beforderung von Personen, die an ansteckenden Krankhei-
ten leiden, sind die internationalen Abkommen und Vorschriften
oder mangels solcher die Gesetze und Vorschriften jedes Staates
massgebend.

Art. 11
Fahrausweise

Die fir eine internationale Beférderung gemass den Einheitlichen
Rechtsvorschriften ausgegebenen Fahrausweise missen die Abkdr-
zung CIV tragen. Ubergangsweise ist das Zeichen C/I zugelassen.

Die internationalen Tarife oder die Vereinbarungen zwischen den
Eisenbahnen bestimmen die Form und den Inhalt der Fahrausweise
sowie die Sprache und die Schriftzeichen, die beim Druck und beim
Ausfullen zu verwenden sind.

Soweit die internationalen Tarife keine Ausnahme vorsehen, mis-
sen die Fahrausweise enthalten:
a) den Abgangs- und den Bestimmungsbahnhof;

b) den Beférderungsweg; wenn die Benutzung verschiedener Wege
oder Beforderungsmittel gestattet ist, muss dies angegeben sein;

c) die Zuggattung und die Wagenklasse;
d) den Fahrpreis;

e) den ersten Geltungstag;

f) die Geltungsdauer.
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§5

§6

87

81

§2

83

84

81
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Fahrscheinhefte, die gemadss einem internationalen Tarif ausgegeben
werden, bilden einen einzigen Fahrausweis im Sinne der Einheitli-
chen Rechtsvorschriften.

Soweit die internationalen Tarife keine Ausnahme vorsehen, ist ein
Fahrausweis nur Ubertragbar, wenn er nicht auf den Nlamen lautet
und die Reise noch nicht angetreten ist.

Der Reisende hat sich bei der Entgegennahme des Fahrausweises
zu vergewissern, dass dieser seinen Angaben gemass ausgefertigt ist.

Die Geltungsdauer der Fahrausweise und die Fahrtunterbrechun-
gen werden durch die internationalen Tarife geregelt.

Art. 12
Berechtigung zur Fahrt. Reisender ohne giltigen Fahrausweis

Der Reisende muss vom Beginn der Reise an mit einem gultigen
Fahrausweis versehen sein; er hat ihn bis zur Beendigung der Reise
aufzubewahren, auf Verlangen jedem mit der Prufung betrauten Ei-
senbahnbediensteten vorzuzeigen und bei Beendigung der Reise
abzugeben. Die internationalen Tarife kdnnen Ausnahmen vorse-
hen.

Unbefugt geénderte Fahrausweise sind ungultig und werden von
den mit der Prufung betrauten Eisenbahnbediensteten eingezogen.

Der Reisende, der keinen gultigen Fahrausweis vorzeigen kann, hat
ausser dem Fahrpreis einen Zuschlag zu zahlen, der gemass den
Vorschriften zu berechnen ist, die von der den Zuschlag fordernden
Eisenbahn anzuwenden sind.

Der Reisende, der die sofortige Zahlung des Fahrpreises oder des
Zuschlages verweigert, kann von der Beforderung ausgeschlossen
werden. Wird ein Reisender ausgeschlossen, so kann er nicht ver-
langen, dass ihm sein Reisegepéck auf einem anderen als dem Be-
stimmungsbahnhof zur Verfiigung gestellt wird.

Art. 13
Fahrpreisermassigung fur Kinder

Kinder bis zum vollendeten funften Lebensjahr, fur die kein geson-
derter Platz beansprucht wird, sind ohne Fahrausweis unentgeltlich
zu beférdern.
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Kinder vom vollendeten fiinften bis zum vollendeten zehnten Le-
bensjahr und jlngere Kinder, fur die ein gesonderter Platz bean-
sprucht wird, sind zu ermassigten Preisen zu befordern. Diese duir-
fen mit Ausnahme der Zuschlége fur die Benutzung gewisser Zuge
oder Wagen nicht mehr als die Halfte der Preise der Fahrausweise
fur Erwachsene betragen, unbeschadet der Aufrundung nach den
Vorschriften, die von der den Fahrausweis ausgebenden Eisenbahn
anzuwenden sind.

Diese Ermassigung muss fiir Fahrausweise, die schon eine Ermassi-
gung gegentiber dem gewohnlichen Fahrpreis fur einfache Fahrt
enthalten, nicht gewéhrt werden.

Die internationalen Tarife konnen jedoch andere als die in den 8§ 1
und 2 genannten Altersgrenzen vorsehen, sofern die Grenze fiir die
in § 1 vorgesehene unentgeltliche Beférderung nicht niedriger als
vier Jahre und die Grenze fur die in 8 2 vorgesehene Befdrderung
zu ermassigten Preisen nicht niedriger als zehn Jahre ist.

Art. 14
Benutzung der Platze

Fur die Benutzung, Anweisung und Reservierung von Pléatzen in
den Zugen gelten die von der Eisenbahn anzuwendenden Vor-
schriften.

Unter den in den internationalen Tarifen enthaltenen Bedingungen
kann der Reisende einen Platz in einer hoheren Wagenklasse oder
eine Zuggattung mit héherem Fahrpreis benutzen, als der Fahraus-
weis angibt, oder den Beférderungsweg édndern lassen.

Art. 15
Mitnahme von Handgepéck und Tieren in die Personenwagen

Der Reisende darf leicht tragbare Gegenstdnde (Handgepéck) un-
entgeltlich in die Personenwagen mitnehmen.

Jedem Reisenden steht fir sein Handgepédck nur der Raum uber
und unter seinem Sitzplatz zur Verfiigung oder ein entsprechender
anderer Raum, wenn es sich um Wagen besonderer Bauart, insbe-
sondere solche mit Gepéackabteil, handelt.

In die Personenwagen dirfen nicht mitgenommen werden:
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a) die gemass Art. 18 Bst. e von der Beforderung als Reisegepack
ausgeschlossenen Stoffe und Gegensténde, soweit die Zusatzbe-
stimmungen oder die Tarife keine Ausnahme vorsehen;

b) Gegensténde, die den Reisenden l&stig fallen oder Schaden ver-
ursachen konnen;

c) Gegenstiande, deren Mitnahme zoll- oder sonstige verwaltungs-
behdrdliche Vorschriften entgegenstehen;

d) lebende Tiere, soweit die Zusatzbestimmungen oder die Tarife
keine Ausnahme vorsehen.

Die internationalen Tarife konnen vorsehen, unter welchen Bedin-
gungen Gegenstande, die entgegen § 1 und 8§ 2 Bst. b in Personen-
wagen mitgenommen worden sind, gleichwohl als Hand- oder Rei-
segepack weiterbefordert werden kénnen.

Die Eisenbahn ist berechtigt, bei begriindeter Vermutung einer
Zuwiderhandlung gegen § 2 Bst. a, b und d sich von der Beschaf-
fenheit der in die Personenwagen mitgenommenen Gegenstande in
Gegenwart des Reisenden zu tberzeugen. Kann der Reisende, wel-
cher die der Nachprufung unterliegenden Gegenstande mitfihrt,
nicht festgestellt werden, so fiihrt die Eisenbahn die Nachprifung
in Gegenwart zweier bahnfremder Zeugen durch.

Die in die Personenwagen mitgenommenen Gegenstédnde und Tiere
sind vom Reisenden zu beaufsichtigen, es sei denn, er befindet sich
in einem der in § 1 erwdhnten Wagen besonderer Bauart und kann
deshalb diese Aufsicht nicht ausiiben.

Der Reisende haftet fiir jeden Schaden, der durch Gegenstédnde
oder Tiere verursacht wird, die er in den Personenwagen mit-
nimmt, sofern er nicht beweist, dass der Schaden auf ein Verschul-
den der Eisenbahn, ein Verschulden eines Dritten oder auf Um-
stande zurtckzufihren ist, die der Reisende nicht vermeiden und
deren Folgen er nicht abwenden konnte.

Diese Bestimmung beriihrt nicht die Haftung der Eisenbahn ge-
mass Art. 26.

Art. 16
Versaumung des Anschlusses. Ausfall von Ziigen

Wird infolge einer Zugverspétung der Anschluss an einen anderen
Zug versdumt oder fallt ein Zug ganz oder auf Teilstrecken aus und
will der Reisende seine Reise fortsetzen, so hat die Eisenbahn, so



(Original) 0.742.403.1

weit mdglich, den Reisenden mit seinem Hand- und Reisegepack
ohne Preiszuschlag mit einem Zug zu befdrdern, der auf der glei-
chen oder auf einer anderen Linie der am urspriinglichen Beforde-
rungsweg beteiligten Eisenbahnen zum selben Bestimmungsbahn-
hof fahrt und der es dem Reisenden erméglicht, sein Reiseziel mit
der geringsten Verspatung zu erreichen.

82 Die Eisenbahn hat gegebenenfalls auf dem Fahrausweis die Ver-
sdumung des Anschlusses oder den Zugausfall zu bescheinigen, die
Geltungsdauer des Fahrausweises, soweit erforderlich, zu verlan-
gern und ihn mit einem Gultigkeitsvermerk fur den neuen Weg, fur
eine hohere Wagenklasse oder fir eine Zuggattung mit héherem
Fahrpreis zu versehen. Die Tarife oder die Fahrpldne kénnen je-
doch die Benutzung bestimmter Ziige ausschliessen.

Kapitel 11
Beforderung von Reisegepack

Art. 17
Zugelassene Gegenstéande

81 Zur Befdrderung als Reisegepack sind fur Reisezwecke bestimmte
Gegenstdnde zugelassen, die in Reisekoffern, Kérben, Handkof-
fern, Reisesdcken oder anderen Verpackungen dieser Art enthalten
sind, ferner auch diese Verpackungen.

82 Die internationalen Tarife kdnnen unter bestimmten Bedingungen
Tiere und Gegensténde, die in § 1 nicht genannt sind, insbesondere
begleitete Kraftfahrzeuge, die mit oder ohne Anhénger zur Befor-
derung ubergeben werden, als Reisegepack zulassen.

83 Die Tarife oder die Fahrplédne kdnnen die Beforderung von Reise-
gepdck in bestimmten Ziigen oder Zuggattungen ausschliessen oder
beschrénken.

Art. 18

Ausgeschlossene Gegenstande

Von der Beforderung als Reisegepéck sind ausgeschlossen
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d)
€)

81

§2

§3
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40

Gegenstédnde, deren Beforderung auch nur in einem der an der Befor-
derung des Reisegepécks beteiligten Staaten verboten ist;

Gegenstande, fir die auch nur in einem der an der Beférderung des
Reisegepécks beteiligten Staaten die Post das alleinige Recht zur Be-
forderung hat;

Handelswaren;
sperrige oder zu schwere Gegensténde;

gefahrliche Stoffe und Gegensténde, insbesondere geladene Schuss-
waffen, explosive oder entziindbare Stoffe und Gegensténde, entziin-
dend wirkende, giftige, radioaktive oder dtzende Stoffe sowie ekeler-
regende oder ansteckungsgefahrliche Stoffe; die internationalen Tarife
kdnnen gewisse dieser Stoffe und Gegenstdnde bedingungsweise als
Reisegepéck zulassen.

Art. 19
Abfertigung und Beférderung des Reisegepéacks

Reisegepédck wird nur gegen Vorzeigen eines mindestens bis zum
Bestimmungsbahnhof des Reisegepéacks giltigen Fahrausweises und
nur tber den auf dem Fahrausweis angegebenen Beforderungsweg
abgefertigt.

Gilt der Fahrausweis Uber mehrere Beforderungswege oder kom-
men verschiedene Bahnhofe am gleichen Bestimmungsort in Frage,
so hat der Reisende den Beforderungsweg oder den Bahnhof, nach
dem das Reisegepéck abgefertigt werden soll, genau zu bezeichnen.
Die Eisenbahn haftet nicht fur die Folgen der Nichtbeachtung die-
ser Bestimmung durch den Reisenden.

Wenn die Tarife es vorsehen, kann der Reisende wéahrend der Gel-
tungsdauer des Fahrausweises Reisegepack entweder fir die ganze
Strecke oder fiir beliebige Teilstrecken aufgeben.

Die Tarife bestimmen, ob und unter welchen Bedingungen Reise-
gepack ohne Vorzeigen eines Fahrausweises oder Uber einen ande-
ren als den im vorgewiesenen Fahrausweis angegebenen Beforde-
rungsweg abgefertigt wird. Wenn die Tarife die Annahme von Rei-
segepack ohne Vorzeigen eines Fahrausweises vorsehen, gelten die
Bestimmungen der Einheitlichen Rechtsvorschriften iber die Rech-
te und Pflichten des Reisenden hinsichtlich seines Reisegepacks fir
den Absender von Reisegepéack sinngemass.

Die Gepackfracht muss bei der Aufgabe gezahlt werden.
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Im dbrigen erfolgt die Abfertigung des Reisegepécks gemadss den
far den Aufgabebahnhof geltenden Vorschriften.

Der Reisende kann gemass den fur den Aufgabebahnhof geltenden
Vorschriften den Zug angeben, mit dem das Reisegepéck abgesandt
werden soll. Macht er von diesem Recht keinen Gebrauch, so wird
das Reisegepédck mit dem ndchsten geeigneten Zug befdrdert.

Muss das Reisegepack auf einem Anschlussbahnhof umgeladen
werden, so ist es mit dem nachsten fiir die regelmassige Gepackbe-
forderung vorgesehenen Zug zu beftérdern.

Das Reisegepéck kann in der vorbezeichneten Weise nur befordert
werden, wenn die Erfullung der zoll- oder sonstigen verwaltungs-
behoérdlichen Vorschriften auf dem Aufgabebahnhof oder unter-
wegs dem nicht entgegensteht.

Art. 20
Gepackschein

Bei der Aufgabe des Reisegepdcks ist dem Reisenden ein Gepéck-
schein zu Gbergeben.

Die fur eine internationale Beforderung ausgegebenen Gepack-
scheine missen die Abkirzung CIV tragen. Ubergangsweise ist das
Zeichen C/1 zugelassen.

Die internationalen Tarife oder die Vereinbarungen zwischen den
Eisenbahnen bestimmen die Form und den Inhalt des Gepéack-
scheines sowie die Sprache und die Schriftzeichen, die beim Druck
und beim Ausfiillen zu verwenden sind.

Soweit in den internationalen Tarifen keine Ausnahme vorgesehen
ist, muss der Gepéckschein enthalten:

a) den Aufgabe- und den Bestimmungsbahnhof;

b) den Beforderungsweg;

¢) den Tag der Aufgabe und den Zug, mit dem das Reisegepack
abgesandt werden soll;

d) die Anzahl der Reisenden;
e) die Anzahl und die Masse der Gepackstticke;
f) die Gepéackfracht und die sonstigen Kosten.

Der Reisende hat sich beim Empfang des Gepéackscheines zu ver-
gewissern, ob dieser seinen Angaben gemaéss ausgefertigt ist.
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Art. 21

Zustand, Beschaffenheit, Verpackung und Kennzeichnung des
Reisegepécks

Die Annahme von Gepdckstuicken, deren Zustand oder Beschaf-
fenheit mangelhaft oder deren Verpackung ungentigend ist oder die
offensichtlich Spuren von Beschadigungen aufweisen, kann von der
Eisenbahn verweigert werden. Werden sie gleichwohl zur Beftrde-
rung angenommen, so kann die Eisenbahn einen entsprechenden
Vermerk in den Gepéckschein aufnehmen. Nimmt der Reisende
den Gepéckschein mit einem solchen Vermerk an, so gilt dies als
Beweis dafur, dass der Reisende die Richtigkeit dieses Vermerkes
anerkannt hat.

Der Reisende hat auf jedem Gepéckstuck an gut sichtbarer Stelle
haltbar, deutlich, unausléschlich und unverwechselbar anzugeben:

a) seinen Namen und seine Anschrift;
b) den BestimmunRsbahnhof und das Bestimmungsland.

Nicht mehr zutreffende Kennzeichnungen mussen vom Reisenden
unleserlich gemacht oder entfernt werden.

Die Eisenbahn kann die Annahme von Gepéacksticken ohne die
vorgeschriebene Kennzeichnung verweigern.

Art. 22
Verantwortlichkeit des Reisenden. Nachprifung. Zuschlag

Der Reisende haftet fur alle Folgen der Nichtbeachtung der Art.
17,18 und 21§ 2.

Die Eisenbahn ist berechtigt, bei begriindeter Vermutung einer
Zuwiderhandlung nachzupriifen, ob der Inhalt der Gepackstucke
den Vorschriften entspricht, wenn es die Gesetze und Vorschriften
des Staates, in dem die Nachpriufung stattfinden soll, nicht verbie-
ten. Der Reisende ist einzuladen, der Nachprifung beizuwohnen.
Erscheint er nicht oder ist er nicht zu erreichen, so sind fur die
Nachpriufung zwei bahnfremde Zeugen beizuziehen.

Wird eine Zuwiderhandlung festgestellt, so hat der Reisende die
Kosten der Nachpriifung zu zahlen.

Bei einer Zuwiderhandlung gegen Art. 17 und 18 kann die Eisen-
bahn, abgesehen von der Nachzahlung des Frachtunterschiedes und
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dem Ersatz des etwaigen Schadens, einen durch die internationalen
Tarife festgesetzten Zuschlag erheben.

Art. 23
Auslieferung

Das Reisegepack wird gegen Ruickgabe des Gepéckscheines und
gegen Entrichtung der gegebenenfalls die Sendung belastenden
Kosten ausgeliefert. Die Eisenbahn ist berechtigt, aber nicht ver-
pflichtet, nachzupriifen, ob der Inhaber des Gepéckscheines be-
rechtigt ist, das Reisegepéck in Empfang zu nehmen.

Der Auslieferung an den Inhaber des Gepéackscheines stehen gleich
eine gemass den fur den ausliefernden Bahnhof geltenden Vor-
schriften erfolgte

a) Ubergabe des Reisegepécks an die Zoll- oder Steuerverwaltung
in deren Abfertigungs- oder Lagerrdumen, wenn diese nicht un-
ter der Obhut der Eisenbahn stehen,

b) Ubergrabe von lebenden Tieren an einen Dritten zur Verwah-
rung.

Der Inhaber des Gepéckscheines kann auf dem Bestimmungsbahn-
hof die Auslieferung des Reisegepécks an der Ausgabestelle verlan-
gen, sobald nach der Ankunft des Zuges, mit dem es zu beftrdern
war, die zur Bereitstellung und gegebenenfalls zur Abfertigung
durch die Zoll- oder sonstigen Verwaltungsbehérden erforderliche
Zeit abgelaufen ist.

Wird der Gepéckschein nicht zuriickgegeben, so braucht die Ei-
senbahn das Reisegepack nur demjenigen auszuliefern, der seine
Berechtigung nachweist; bei unzureichendem Nachweis kann die
Eisenbahn eine Sicherheitsleistung verlangen.

Das Reisegepéck ist auf dem Bahnhof auszuliefern, nach dem es
abgefertigt worden ist. Auf rechtzeitiges Verlangen des Inhabers
des Gepackscheines kann es jedoch, wenn die Umsténde es gestat-
ten und keine zoll- oder sonstigen verwaltungsbehordlichen Vor-
schriften dem entgegenstehen, gegen Riickgabe des Gepéckscheines
und, wenn es die Tarife vorschreiben, gegen Vorzeigen des Fahr-
ausweises auf dem Aufgabebahnhof zurtickgegeben oder auf einem
Unterwegsbahnhof ausgeliefert werden.

Der Inhaber des Gepdackscheines, dem das Reisegepack nicht ge-
méss 8§ 3 ausgeliefert wird, kann verlangen, dass ihm auf dem Ge-
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packschein Tag und Stunde bescheinigt werden, zu denen er die
Auslieferung verlangt hat.

87 Auf Verlangen des Berechtigten ist die Eisenbahn verpflichtet, das
Reisegepéck in seiner Gegenwart nachzuprifen, um einen von ihm
behaupteten Schaden festzustellen. Leistet die Eisenbahn seinem
Verlangen nicht Folge, so kann der Berechtigte die Annahme des
Reisegepécks verweigern.

88 Im ubrigen erfolgt die Auslieferung des Reisegepécks geméss den
fur den ausliefernden Bahnhof geltenden Vorschriften.

Kapitel 111

Gemeinsame Bestimmungen fir die Beforderung von
Personen und Reisegepéack

Art. 24
Erfullung verwaltungsbehdérdlicher Vorschriften

Der Reisende hat die zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdrdlichen Vor-
schriften fir sich, fir die mitgenommenen Tiere sowie fiir sein Hand-
und Reisegepéck zu erfillen. Er hat der Untersuchung seines Hand- und
Reisegepécks beizuwohnen, soweit die Gesetze und Vorschriften jedes
Staates keine Ausnahme vorsehen. Die Eisenbahn haftet dem Reisenden
gegeniber nicht fur den Schaden, der dadurch entsteht, dass der Reisende
diesen Verpflichtungen nicht nachgekommen ist.

Art. 25
Erstattung und Nachzahlung

81 Der Beftrderungspreis wird ganz oder teilweise erstattet, wenn
a) der Fahrausweis nicht oder nur teilweise benutzt worden ist;

b) der Fahrausweis wegen Platzmangels in einer niedrigeren Wa-
genklasse oder in einer Zuggattung mit niedrigerem Fahrpreis
benutzt worden ist, als der Fahrausweis angibt;

c) das Reisegepack auf dem Aufgabebahnhof zuriickgenommen
oder auf einem Unterwegsbahnhof ausgeliefert worden ist.
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Die internationalen Tarife bestimmen, welche Papiere und Beschei-
nigungen zur Begriindung des Erstattungsantrages vorzulegen sind,
die Erstattungsbetrdge sowie die davon abzuziehenden Geblhren.

Diese Tarife kdnnen in bestimmten Féallen die Erstattung des Be-
forderungspreises ausschliessen oder an Bedingungen kniipfen.

Jeder Anspruch auf Erstattung geméss den vorstehenden Paragra-
phen und gemadss Art. 10 § 1 Bst. b ist verwirkt, wenn er bei der Ei-
senbahn nicht binnen einer Frist von sechs Monaten geltend ge-
macht worden ist. Die Frist beginnt bei Fahrausweisen mit dem auf
den Ablauf ihrer Geltungsdauer folgenden Tag und bei Gepéck-
scheinen mit dem Tag ihrer Ausfertigung.

Ist ein Tarif unrichtig angewendet worden oder sind bei der Be-
rechnung oder bei der Erhebung des Beftrderungspreises und
sonstiger Kosten Fehler vorgekommen, so muss der zuviel oder
zuwenig gezahlte Betrag von der Eisenbahn nur erstattet oder ihr
nachgezahlt werden, wenn er eine Rechnungseinheit je Fahrausweis
oder Gepackschein Ubersteigt.

Fur die Berechnung des zu erstattenden oder nachzuzahlenden
Betrages ist der offizielle Umrechnungskurs des Tages anzuwen-
den, an dem der Beforderungspreis erhoben worden ist. Wird in ei-
ner anderen Wahrung als derjenigen gezahlt, in welcher der Befor-
derungspreis erhoben worden ist, so gilt der Umrechnungskurs des
Tages, an dem diese Zahlung geleistet wird.

In den durch diesen Artikel nicht geregelten Fallen und mangels
einer Vereinbarung zwischen den Eisenbahnen sind die im Ab-
gangsstaat geltenden Vorschriften anzuwenden.
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Titel 11
Haftung

Kapitel |

Haftung der Eisenbahn bei Tétung und Verletzung von

§1

§2

46

Reisenden

Art. 26
Haftungsgrund

Die Eisenbahn haftet fir den Schaden, der dadurch entsteht, dass
ein Reisender durch Unfall im Zusammenhang mit dem Eisen-
bahnbetrieb wahrend seines Aufenthaltes in den Fahrzeugen oder
beim Ein- oder Aussteigen getotet, verletzt oder sonst in seiner
korperlichen oder in seiner geistigen Gesundheit beeintrachtigt
wird.

Die Eisenbahn haftet ferner fur den Schaden, der durch génzlichen
oder teilweisen Verlust oder durch Beschédigung von Sachen ent-
steht, die der durch einen solchen Unfall betroffene Reisende an
sich trégt oder als Handgepéack mit sich fuhrt; dies gilt auch fur Tie-
re, die der Reisende mit sich fuhrt.

Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit:

a) wenn der Unfall durch ausserhalb des Betriebes liegende Um-
stande verursacht worden ist und die Eisenbahn diese Umstén-
de trotz Anwendung der nach Lage des Falles gebotenen Sorg-
falt nicht vermeiden und deren Folgen nicht abwenden konnte;

b) ganz oder teilweise, und zwar in dem Masse, in dem der Unfall
auf ein Verschulden des Reisenden oder auf ein Verhalten des
Reisenden zuriickzufiihren ist, das nicht dem gewohnlichen
Verhalten von Reisenden entspricht;

c) wenn der Unfall auf das Verhalten eines Dritten zurickzufih-
ren ist und die Eisenbahn dieses Verhalten trotz Anwendung
der nach Lage des Falls gebotenen Sorgfalt nicht vermeiden und
dessen Folgen nicht abwenden konnte; ist die Haftung der Ei-
senbahn danach nicht ausgeschlossen, so haftet sie unter den
Beschrankungen der Einheitlichen Rechtsvorschriften voll, un-
beschadet eines etwaigen Ruckgriffsrechtes gegen den Dritten.
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Eine etwaige Haftung der Eisenbahn in den in 8§ 1 nicht vorgesehe-
nen Féllen wird durch die Einheitlichen Rechtsvorschriften nicht
beruhrt.

Die haftbare Eisenbahn im Sinne dieses Kapitels ist diejenige Ei-
senbahn, die nach der Liste geméass Art. 3 und 10 des Uberein-
kommens die Linie betreibt, auf der sich der Unfall ereignet hat.
Besteht nach dieser Liste gemeinsamer Betrieb zweier Eisenbahnen,
so ist jede von ihnen haftbar.

Art. 27
Schadenersatz bei Tétung

Bei Totung des Reisenden umfasst der Schadenersatz:

a) die infolge des Todes des Reisenden entstandenen notwendigen
Kosten, insbesondere fiir die Leichenbeférderung, die Erd- und
die Feuerbestattung;

b) bei nicht sofortigem Eintritt des Todes den in Art. 28 vorgese-
henen Schadenersatz.

Haben durch den Tod des Reisenden Personen, denen gegentber er
kraft Gesetzes unterhaltspflichtig war oder zukinftig unterhalts-
pflichtig geworden wére, den Versorger verloren, so ist auch fir
diesen Verlust Ersatz zu leisten. Der Schadenersatzanspruch von
Personen, denen der Reisende ohne gesetzliche Verpflichtung Un-
terhalt gewahrt hat, richtet sich nach dem Landesrecht.

Art. 28

Schadenersatz bei Verletzung

Bei Verletzung oder sonstiger Beeintrdchtigung der korperlichen oder
der geistigen Gesundheit des Reisenden umfasst der Schadenersatz:

a) die notwendigen Kosten, insbesondere fiir Heilung und Pflege sowie

fir die Beforderung;

b) den Vermdgensnachteil, den der Reisende durch ganzliche oder teil-

weise Arbeitsunfahigkeit oder durch eine Vermehrung seiner Bedurf-
nisse erleidet.

47



0.742.403.1 (Original)

Art. 29
Ersatz anderer Schaden

Ob und inwieweit die Eisenbahn flr andere als die in Art. 27 und 28
vorgesehenen Schaden Ersatz zu leisten hat, insbesondere fir korperliche
und seelische Unbill (pretium doloris) und fir &sthetische Nachteile,
richtet sich nach dem Landesrecht.

Art. 30
Form und Beschréankung des Schadenersatzes bei Tétung und Verletzung

81 Derin Art. 27 8 2 und 28 Bst. b vorgesehene Schadenersatz ist in
Form eines Kapitalbetrages zu leisten. Ist jedoch nach Landesrecht
die Zuerkennung einer Rente zul&ssig, so wird der Schadenersatz in
dieser Form geleistet, wenn der verletzte Reisende oder die nach
Art. 27 8 2 Anspruchsberechtigten die Zahlung einer Rente verlan-
gen.

82 Die Hohe des gemaéss § 1 zu leistenden Schadenersatzes bestimmt
das Landesrecht. Bei Anwendung der Einheitlichen Rechtsvor-
schriften gilt jedoch fir jeden Reisenden eine Hochstgrenze von 70
000 Rechnungseinheiten fur den Kapitalbetrag oder eine diesem
Betrag entsprechende Jahresrente, sofern das Landesrecht eine
niedrigere Hochstgrenze vorsieht.

Art. 31

Beschréankung des Schadenersatzes bei Verlust oder Beschéadigung von
Sachen

Haftet die Eisenbahn geméss Art. 26 § 1 Abs. 2, so hat sie Schadenersatz
bis zur Hochstgrenze von 700 Rechnungseinheiten fir jeden Reisenden
zu leisten.

Art. 32
Verbot von Haftungsbeschrankungen

Bestimmungen in Tarifen und in Sonderabmachungen zwischen der
Eisenbahn und dem Reisenden, durch welche die Haftung der Eisenbahn
bei Totung und Verletzung von Reisenden im voraus ganz oder teilweise
ausgeschlossen werden soll, die der Eisenbahn obliegende Beweislast
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umgekehrt wird oder niedrigere als die in Art. 30 § 2 und 31 vorgesehe-
nen Hochstgrenzen festgelegt werden, sind nichtig. Diese Nichtigkeit hat
jedoch nicht die Nichtigkeit des Beforderungsvertrages zur Folge.

Art. 33
Gemischte Beforderungen

81 Die Bestimmungen Uber die Haftung der Eisenbahn bei Tétung
und Verletzung von Reisenden sind, vorbehaltlich des § 2, nicht auf
Schéden anzuwenden, die wéhrend der Beforderung auf einer in
der Liste gemass Art. 3 und 10 des Ubereinkommens eingetragenen
Linie entstehen, die kein Schienenweg ist.

82 Werden jedoch Eisenbahnwagen auf einem Fahrschiff befordert, so
sind die Bestimmungen (ber die Haftung der Eisenbahn bei To6-
tung und Verletzung von Reisenden auf die durch Art. 26 § 1 er-
fassten Schéden anzuwenden, die der Reisende durch Unfall im Zu-
sammenhang mit dem Eisenbahnbetrieb wéhrend seines Aufenthal-
tes in diesen Wagen, beim Einsteigen in die Wagen oder beim Aus-
steigen aus den Wagen erleidet.

Fur die Anwendung des vorstehenden Absatzes ist unter dem"
Staat, auf dessen Gebiet sich der Unfall des Reisenden ereignet hat"
der Staat zu verstehen, dessen Flagge das Fahrschiff fuhrt.

83 Wenn die Eisenbahn infolge ausserordentlicher Umstande genétigt
ist, ihren Betrieb voribergehend zu unterbrechen, und die Reisen-
den mit einem anderen Beforderungsmittel befordert oder befor-
dern lasst, haftet sie gemass dem fiir dieses Beforderungsmittel gel-
tenden Recht Art. 18 des Ubereinkommens sowie Art. 8, 48 bis 53
und 55 der Einheitlichen Rechtsvorschriften bleiben jedoch an-
wendbar.
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Kapitel 11
Haftung der Eisenbahn fur das Reisegepack

Art. 34
Haltungsgemeinschaft der Eisenbahnen

Die Eisenbahn, die Reisegepick unter Ubergabe eines Gepick-
scheines zur Beforderung angenommen hat, haftet fur die Ausfih-
rung der Beforderung auf der ganzen Strecke bis zur Auslieferung.

Jede folgende Eisenbahn tritt dadurch, dass sie das Reisegepéck
Ubernimmt, in den Beftrderungsvertrag ein und tbernimmt die
sich daraus ergebenden Verpflichtungen, unbeschadet der die Be-
stimmungsbahn betreffenden Bestimmungen des Art. 51 § 3.

Art. 35
Umfang der Haftung

Die Eisenbahn haftet fur den Schaden, der durch génzlichen oder
teilweisen Verlust oder durch Beschédigung des Reisegepécks in
der Zeit von der Annahme zur Beforderung bis zur Auslieferung
entsteht, sowie fur die verspatete Auslieferung.

Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn der Verlust, die
Beschadigung oder die verspétete Auslieferung durch ein Verschul-
den des Reisenden, eine nicht von der Eisenbahn verschuldete An-
weisung des Reisenden, besondere Méngel des Reisegepacks oder
Umsténde verursacht worden ist, welche die Eisenbahn nicht ver-
meiden und deren Folgen sie nicht abwenden konnte.

Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn der Verlust
oder die Beschddigung aus der mit einer oder mehreren der folgen-
den Tatsachen verbundenen besonderen Gefahr entstanden ist:

a) Fehlen oder Méangel der Verpackung;
b) natirliche Beschaffenheit des Reisegepécks;

c) Aufgabe von Gegenstanden, die von der Beforderung als Reise-
gepack ausgeschlossen sind.
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Art. 36
Beweislast

Der Beweis, dass der Verlust, die Beschéddigung oder die verspatete
Auslieferung durch eine der in Art. 35 § 2 erwéhnten Tatsachen
verursacht worden ist, obliegt der Eisenbahn.

Legt die Eisenbahn dar, dass der Verlust oder die Beschadigung
nach den Umsténden des Falles aus einer oder mehreren der in Art.
35 § 3 erwéhnten besonderen Gefahren entstehen konnte, so wird
vermutet, dass der Schaden daraus entstanden ist. Der Berechtigte
hat jedoch das Recht nachzuweisen, dass der Schaden nicht oder
nicht ausschliesslich aus einer dieser Gefahren entstanden ist.

Art. 37
Vermutung fur den Verlust des Reisegepacks

Der Berechtigte kann ein Gepéckstiick ohne weiteren Nachweis als
verloren betrachten, wenn es nicht binnen 14 Tagen, nachdem seine
Auslieferung geméss Art. 23 § 3 verlangt wurde, ausgeliefert oder
zu seiner Verflgung bereitgestellt worden ist.

Wird ein fir verloren gehaltenes Gepéckstiick binnen einem Jahr
nach dem Verlangen auf Auslieferung wieder aufgefunden, so hat
die Eisenbahn den Berechtigten zu benachrichtigen, wenn seine
Anschrift bekannt ist oder sich ermitteln lasst.

Der Berechtigte kann binnen 30 Tagen nach Empfang der Nach-
richt verlangen, dass ihm das Gepackstuck auf einem Bahnhof der
Beforderungsstrecke ausgeliefert wird. In diesem Fall hat er die
Kosten fur die Beforderung des Gepéckstiickes vom Aufgabebahn-
hof bis zu dem Bahnhof zu zahlen, auf dem das Gepdckstiick aus-
geliefert wird, und die erhaltene Entschadigung, abzuglich der ihm
allenfalls erstatteten, in dieser Entschadigung enthaltenen Kosten,
zuriickzuzahlen. Er behilt jedoch seine Anspriiche auf Entschadi-
gung wegen verspateter Auslieferung gemaéss Artikel 40.

Wird das wiederaufgefundene Gepéckstick nicht binnen der in § 3
vorgesehenen Frist zurtickverlangt oder wird es spater als ein Jahr
nach dem Verlangen auf Auslieferung wiederaufgefunden, so ver-
fugt die Eisenbahn dartiber geméss den Gesetzen und Vorschriften
des Staates, dem sie angehort.
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Art. 38
Entschadigung bei Verlust

Bei ganzlichem oder teilweisem Verlust des Reisegepécks hat die
Eisenbahn ohne weiteren Schadenersatz zu zahlen:

a) wenn die H6he des Schadens nachgewiesen ist, eine Entschadi-
gung in dieser Hohe, die jedoch 34 Rechnungseinheiten je feh-
lendes Kilogramm Bruttomasse oder 500 Rechnungseinheiten je
Gepéckstiick nicht Gbersteigen darf;

b) wenn die Hohe des Schadens nicht nachgewiesen ist, eine Pau-
schalentschadigung von 10 Rechnungseinheiten je fehlendes Ki-
logramm Bruttomasse oder von 150 Rechnungseinheiten je Ge-
péackstuck.

Die Art der Entschadigung, je fehlendes Kilogramm oder je Ge-
packstiick, wird durch die internationalen Tarife festgelegt.

Die Eisenbahn hat ausserdem Gepéckfracht, Zélle und sonstige aus
Anlass der Beforderung des verlorenen Gepackstiickes gezahlte Be-
trége zu erstatten.

Art. 39
Entschadigung bei Beschadigung

Bei Beschadigung des Reisegepécks hat die Eisenbahn ohne weite-
ren Schadenersatz eine Entschadigung zu zahlen, die der Wertmin-
derung des Reisegepécks entspricht.

Die Entschadigung darf nicht Gbersteigen:

a) wenn das gesamte Reisegepédck durch die Beschadigung entwer-
tet ist, den Betrag, der bei gdnzlichem Verlust zu zahlen wére;

b) wenn nur ein Teil des Reisegepacks durch die Beschadigung
entwertet ist, den Betrag, der bei Verlust des entwerteten Teiles
zu zahlen ware.

Art. 40
Entschadigung bei verspateter Auslieferung

Bei verspateter Auslieferung des Reisegepacks hat die Eisenbahn
flr je angefangene 24 Stunden seit dem Verlangen auf Auslieferung,
hdchstens aber fiir 14 Tage, zu zahlen:
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a) wenn der Berechtigte nachweist, dass daraus ein Schaden, ein-
schliesslich einer Besch&digung, entstanden ist, eine Entschédi-
gung in der Hohe des Schadens bis zu einem Hochstbetrag von
0,40 Rechnungseinheiten je Kilogramm Bruttomasse oder von 7
Rechnungseinheiten je Stiick des verspéatet ausgelieferten Reise-
gepacks;

b) wenn der Berechtigte nicht nachweist, dass daraus ein Schaden
entstanden ist, eine Pauschalentschadigung von 0,07 Rech-
nungseinheiten je Kilogramm Bruttomasse oder von 1,40 Rech-
nungseinheiten je Stiick des verspéatet ausgelieferten Reisege-
packs.

Die Art der Entschadigung, je Kilogramm oder je Gepéackstick,
wird durch die internationalen Tarife festgelegt.

Bei ganzlichem Verlust des Reisegepacks wird die Entschadigung
gemaéss § 1 nicht neben der des Art. 38 geleistet.

Bei teilweisem Verlust des Reisegepédcks wird die Entschadigung
gemaéss 8 1 fur den nicht verlorenen Teil geleistet.

Bei einer Beschadigung des Reisegepécks, die nicht Folge der ver-
spateten Auslieferung ist, wird die Entschadigung gemaéss § 1 gege-
benenfalls neben der des Art. 39 geleistet.

In keinem Fall darf die Entschéddigung gemass § 1 zuziglich derje-
nigen der Art. 38 und 39 insgesamt hoher sein als die Entschéadi-
gung bei génzlichem Verlust des Reisegepécks.

Art. 41
Begleitete Kraftfahrzeuge

Wird ein begleitetes Kraftfahrzeug aus einem von der Eisenbahn zu
vertretenden Umstand verspéatet verladen oder wird es verspétet
ausgeliefert, so hat die Eisenbahn, wenn der Berechtigte nachweist,
dass daraus ein Schaden entstanden ist, eine Entschédigung zu zah-
len, deren Betrag den Beforderungspreis fur das Fahrzeug nicht U-
bersteigen darf.

Ergibt sich bei der Verladung aus einem von der Eisenbahn zu
vertretenden Umstand eine Verspdtung und verzichtet der Berech-
tigte deshalb auf die Durchfiihrung des Beférderungsvertrages, so
wird ihm der Beforderungspreis fir das Fahrzeug und die Reisen-
den erstattet. Weist er nach, dass aus dieser Verspatung ein Schaden
entstanden ist, so kann er ausserdem eine Entschadigung verlangen,
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deren Betrag den Beforderungspreis fur das Fahrzeug nicht Gber-
steigen darf.

83 Bei génzlichem oder teilweisem Verlust eines Fahrzeuges wird die
dem Berechtigten fur den nachgewiesenen Schaden zu zahlende
Entschadigung nach dem Zeitwert des Fahrzeuges berechnet und
darf 4000 Rechnungseinheiten nicht tbersteigen. Ein Anhénger gilt
mit oder ohne Ladung als ein Fahrzeug.

84 Hinsichtlich der im Fahrzeug belassenen Gegenstdnde haftet die
Eisenbahn nur fur Schéaden, die auf ihr Verschulden zurtckzufuh-
ren sind. Der Gesamtbetrag der Entschadigung darf 700 Rech-
nungseinheiten nicht Gbersteigen.

Die Eisenbahn haftet nicht fir Gegenstande, die auf dem Fahrzeug
belassen werden.

85 Im Ubrigen gelten die Bestimmungen uber die Haftung fur Reise-
gepack auch bei der Beférderung von begleiteten Kraftfahrzeugen.

Kapitel 111
Gemeinsame Bestimmungen Uber die Haftung

Art. 42
Entschadigung bei Vorsatz oder grober Fahrlassigkeit

Ist der Schaden auf Vorsatz oder grobe Fahrlassigkeit der Eisenbahn
zuriickzufiihren, so finden die Bestimmungen der Art. 30, 31 und 38 bis
41 der Einheitlichen Rechtsvorschriften sowie die Bestimmungen des
Landesrechtes, die den Schadenersatz auf einen festen Betrag begrenzen,
keine Anwendung.

Im Falle grober Fahrléssigkeit ist die Entschadigung fir Verlust, Besché-
digung oder verspétete Auslieferung des Reisegepécks jedoch auf das
Doppelte der in Art. 38 bis 41 vorgesehenen Hdchstbetrage begrenzt.

Art. 43
Verzinsung der Entschadigung

81 Der Berechtigte kann auf die Entschadigung Zinsen in Hohe von
funf Prozent jéhrlich beanspruchen, und zwar vom Tage der Re-
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klamation gemass Art. 49 oder, wenn keine Reklamation vorange-
gangen ist, vom Tage der Klageerhebung an.

Fur Entschddigungen geméss Art. 27 und 28 laufen jedoch die Zin-
sen erst von dem Tag an, an dem die fur die Bemessung des Scha-
denersatzes massgebenden Umstdnde eingetreten sind, wenn dieser
Tag spater liegt als derjenige der Reklamation oder der Klageerhe-
bung.

Bei Reisegepéck kénnen die Zinsen nur beansprucht werden, wenn
die Entschddigung 4 Rechnungseinheiten je Gepéckschein Uber-
steigt.

Legt der Berechtigte der Eisenbahn bei Reisegepédck die zur ab-
schliessenden Behandlung der Reklamation erforderlichen Belege
nicht innerhalb einer ihm gestellten angemessenen Frist vor, so ist
der Lauf der Zinsen vom Ablauf dieser Frist an bis zur Ubergabe
dieser Belege gehemmt.

Art. 44

Haftung bei einem nuklearen Ereignis

Die Eisenbahn ist von der ihr geméss den Einheitlichen Rechtsvorschrif-
ten obliegenden Haftung befreit, wenn der Schaden durch ein nukleares
Ereignis verursacht worden ist und wenn geméss den Gesetzen und Vor-
schriften eines Staates uUber die Haftung auf dem Gebiet der Kernenergie
der Inhaber einer Kernanlage oder eine ihm gleichgestellte Person fur
diesen Schaden haftet.

Art. 45

Haftung der Eisenbahn flr ihre Leute

Die Eisenbahn haftet fur ihre Bediensteten und fur andere Personen,
derer sie sich bei der Ausfuihrung der Beforderung bedient.

Wenn jedoch diese Bediensteten und anderen Personen auf Verlangen
eines Reisenden der Eisenbahn nicht obliegende Verrichtungen besorgen,
gelten sie als Beauftragte des Reisenden, fir den sie tétig sind.
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Art. 46
Sonstige Anspriiche

In allen Féllen, auf welche die Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwen-
dung finden, kann gegen die Eisenbahn ein Anspruch auf Schadenersatz,
auf welchem Rechtsgrund er auch beruht, nur unter den darin vorgese-
henen Voraussetzungen und Beschrankungen geltend gemacht werden.

Das gleiche gilt fir Anspriiche gegen die Bediensteten und anderen Per-
sonen, fuir welche die Eisenbahn gemadss Art. 45 haftet.

Art. 47
Sonderbestimmungen

81 Vorbehaltlich des Artikels 41 richtet sich die Haftung der Eisen-
bahn fir den Schaden, der durch Verspatung oder Ausfall eines
Zuges oder durch Anschlussversaumnis entsteht, nach den Geset-
zen und Vorschriften des Staates, in dem das schadigende Ereignis
eingetreten ist.

82 Vorbehaltlich des Art. 26 haftet die Eisenbahn fur Gegenstande
und Tiere, deren Uberwachung geméss Art. 15 § 5 dem Reisenden
obliegt, sowie flir Gegenstande, die der Reisende an sich tragt, nur
insoweit, als der Schaden auf ihr Verschulden zurtickzufihren ist.

83 Die ubrigen Artikel des Titels 11l und der Titel 1V finden in den
Fallen der 88 1 und 2 keine Anwendung.

Titel IV
Geltendmachung von Ansprichen

Art. 48

Feststellung eines teilweisen Verlustes oder einer Beschadigung des
Reisegepécks

81 Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschadigung des Reisege-
packs von der Eisenbahn entdeckt oder vermutet oder vom Berech-
tigten behauptet, so hat die Eisenbahn je nach Art des Schadens den
Zustand des Reisegepacks, seine Masse und, soweit moglich, das
Ausmass und die Ursache des Schadens sowie den Zeitpunkt seines
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Entstehens unverziglich in einer Tatbestandsaufnahme festzuhal-
ten, und zwar wenn méglich in Gegenwart des Berechtigten.

Dem Berechtigten ist eine Abschrift dieser Tatbestandsaufnahme
unentgeltlich auszuhandigen.

Erkennt der Berechtigte die Feststellungen in der Tatbestandsauf-
nahme nicht an, so kann er verlangen, dass der Zustand und die
Masse des Reisegepacks sowie die Ursache und der Betrag des
Schadens von einem durch die Parteien oder ein Gericht bestellten
Sachverstandigen festgestellt werden. Das Verfahren richtet sich
nach den Gesetzen und Vorschriften des Staates, in dem die Fest-
stellung erfolgt.

Bei Verlust von Gepéckstiicken hat der Berechtigte zur Erleichte-
rung der Nachforschungen der Eisenbahn eine mdglichst genaue
Beschreibung der verlorenen Gepackstiicke zu geben.

Art. 49
Reklamationen

Reklamationen betreffend die Haftung der Eisenbahn bei T6tung
und Verletzung von Reisenden sind schriftlich bei einer der nach-
stehend genannten Eisenbahnen einzureichen:

a) bei der haftbaren Eisenbahn; falls geméss Art. 26 § 4 zwei Ei-
senbahnen haftbar sind, bei einer von ihnen;

b) bei der Abgangsbahn;
c) bei der Bestimmungsbahn;
d) bei der Eisenbahn am Wohnsitz oder am gewdhnlichen Aufent-

haltsort des Reisenden, sofern der Sitz dieser Eisenbahn sich auf
dem Gebiet eines Mitgliedstaates befindet.

Die Ubrigen Reklamationen aus dem Beforderungsvertrag sind
schriftlich bei der in Art. 51 88 2 und 3 genannten Eisenbahn einzu-
reichen.

Bei der abschliessenden Regelung der Reklamation kann die Eisen-
bahn die Ruckgabe der Fahrausweise oder der Gepackscheine ver-
langen.

Zur Einreichung einer Reklamation sind die geméss Art. 50 zur
gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen gegen die Eisen-
bahn berechtigten Personen befugt.
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84 Die Fahrausweise, die Gepackscheine und die sonstigen Belege, die
der Berechtigte der Reklamation beigeben will, sind im Original
oder in Abschrift, auf Verlangen der Eisenbahn in gehoérig beglau-
bigter Form, vorzulegen.

Art. 50

Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen gegen die Eisenbahn
berechtigte Personen

Zur gerichtlichen Geltendmachung von Ansprichen gegen die Eisenbahn
ist berechtigt, wer den Fahrausweis oder den Gepéckschein vorlegt oder
andernfalls seine Berechtigung auf andere Weise nachweist.

Art. 51

Eisenbahnen, gegen die Anspriiche gerichtlich geltend gemacht werden
kdnnen

81 Schadenersatzanspriche aufgrund der Haftung der Eisenbahn bei
To6tung und Verletzung von Reisenden kdnnen nur gegen die haft-
bare Eisenbahn im Sinne des Art. 26 § 4 gerichtlich geltend gemacht
werden. Bei gemeinsamem Betrieb zweier Eisenbahnen hat der
Kléager die Wahl zwischen diesen Bahnen.

82 Anspruche auf Erstattung von Betrédgen, die aufgrund des Beforde-
rungsvertrages gezahlt worden sind, kdnnen gegen die Eisenbahn
gerichtlich geltend gemacht werden, die den Betrag erhoben hat,
oder gegen die Eisenbahn, zu deren Gunsten der Betrag erhoben
worden ist.

83 Sonstige Anspriiche aus dem Beforderungsvertrag kdnnen gegen
die Abgangsbahn, die Bestimmungsbahn oder diejenige Eisenbahn
gerichtlich geltend gemacht werden, auf deren Linien die den An-
spruch begriindende Tatsache eingetreten ist. Gegen die Bestim-
mungsbahn kénnen diese Anspriiche auch dann gerichtlich geltend
gemacht werden, wenn sie das Reisegepéck nicht erhalten hat.

84 Hat der Klager die Wahl unter mehreren Eisenbahnen, so erlischt
sein Wahlrecht, sobald die Klage gegen eine dieser Eisenbahnen
eingereicht ist.

85 Im Wege der Widerklage oder der Einrede kdnnen Anspriiche auch
gegen eine andere als die in den §8 2 und 3 genannten Eisenbahnen
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geltend gemacht werden, wenn sich die Klage auf denselben Befor-
derungsvertrag griindet.

Art. 52
Zustandigkeit

Ist in Staatsvertrdgen oder Konzessionen nichts anderes bestimmt,
so kdnnen Anspriche, die auf die Haftung der Eisenbahn bei T6-
tung und Verletzung von Reisenden gegriindet sind, nur vor den
Gerichten des Staates geltend gemacht werden, auf dessen Gebiet
sich der Unfall des Reisenden ereignet hat.

Ist in Staatsvertrdgen oder Konzessionen nichts anderes bestimmt,
so konnen andere auf die Einheitlichen Rechtsvorschriften gegriin-
dete Anspriche nur vor den Gerichten des Staates geltend gemacht
werden, dem die in Anspruch genommene Eisenbahn angehort. Be-
treibt eine Eisenbahn mehrere selbstdndige Netze in verschiedenen
Staaten, so wird jedes dieser Netze fur die Anwendung dieses Para-
graphen als gesonderte Eisenbahn angesehen.

Art. 53

Erloschen der Anspriche aus der Haftung bei Totung und Verletzung

81

von Reisenden

Alle Anspriche des Berechtigten aufgrund der Haftung der Eisen-
bahn bei Totung und Verletzung von Reisenden sind erloschen,
wenn er den Unfall des Reisenden nicht spatestens drei Monate,
nachdem er vom Schaden Kenntnis erlangt hat, einer der Eisenbah-
nen anzeigt, bei denen die Reklamation geméss Art. 49 § 1 einge-
reicht werden kann.

Zeigt der Berechtigte der Eisenbahn den Unfall mindlich an, so hat
diese ihm Uber die mindliche Anzeige eine Bestatigung auszustel-
len.

Die Anspruche erldschen jedoch nicht, wenn

a) der Berechtigte innerhalb der in 8 1 vorgesehenen Frist eine Re-
klamation bei einer der in Art. 49 § 1 genannten Eisenbahnen
eingereicht hat;

b) die haftbare Eisenbahn - oder, falls geméss Art. 26 § zwei Ei-
senbahnen haftbar sind, eine von ihnen - innerhalb der in § 1

59



0.742.403.1 (Original)

81

§2

60

vorgesehenen Frist auf andere Weise vom Unfall des Reisenden
Kenntnis erhalten hat;

c) infolge von Umstanden, die dem Berechtigten nicht zuzurech-
nen sind, der Unfall nicht oder nicht rechtzeitig angezeigt wor-
den ist;

d) der Berechtigte nachweist, dass der Unfall durch ein Verschul-
den der Eisenbahn verursacht worden ist.

Art. 54
Erléschen der Anspriiche aus dem Gepackbeforderungsvertrag

Mit der Annahme des Reisegepédcks durch den Berechtigten sind
alle Anspruche gegen die Eisenbahn aus dem Beforderungsvertrag
bei teilweisem Verlust, Beschddigung oder verspéteter Auslieferung
erloschen.

Die Anspriiche erléschen jedoch nicht:
a) bei teilweisem Verlust oder bei Beschédigung, wenn

1. der Verlust oder die Beschadigung vor der Annahme des
Reisegepécks durch den Berechtigten geméss Art. 48 festge-
stellt worden ist;

2. die Feststellung, die geméass Art. 48 héatte erfolgen missen,
nur durch Verschulden der Eisenbahn unterblieben ist;

b) bei &usserlich nicht erkennbarem Schaden, der erst nach der
Annahme des Reisegepécks durch den Berechtigten festgestellt
worden ist, wenn er

1. die Feststellung geméss Art. 48 sofort nach der Entdeckung
des Schadens und spétestens drei Tage nach der Annahme
des Reisegepécks verlangt und

2. ausserdem beweist, dass der Schaden in der Zeit zwischen
der Annahme zur Beforderung und der Auslieferung ent-
standen ist;

c) bei verspateter Auslieferung, wenn der Berechtigte binnen 21
Tagen seine Rechte bei einer der in Art. 51 § 3 genannten Eisen-
bahnen geltend gemacht hat;

d) wenn der Berechtigte nachweist, dass der Schaden auf Vorsatz
oder grobe Fahrlassigkeit der Eisenbahn zuriickzufihren ist.
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Art. 55
Verjahrung der Anspriiche

Schadenersatzanspriiche aufgrund der Haftung der Eisenbahn bei
To6tung und Verletzung von Reisenden verjéhren:

a) Anspriche des Reisenden in drei Jahren, gerechnet vom ersten
Tage nach dem Unfall;

b) Anspriche der anderen Berechtigten in drei Jahren, gerechnet
vom ersten Tage nach dem Tod des Reisenden, spétestens aber
in funf Jahren, gerechnet vom ersten Tage nach dem Unfall.

Andere Anspriiche aus dem Beftrderungsvertrag verjahren in ei-
nem Jahr. Die Verjéhrungsfrist betrégt jedoch zwei Jahre bei An-
spruchen

a) wegen eines auf VVorsatz zuriickzufiihrenden Schadens;
b) im Fall eines Betruges.

Die Verjahrung gemass 8 2 beginnt bei Ansprtichen

a) auf Entschadigung wegen ganzlichen Verlustes mit dem vier-
zehnten Tage nach Ablauf der Frist gemass Art. 23 § 3;

b) auf Entschddigung wegen teilweisen Verlustes, Beschadigung
oder verspéteter Auslieferung mit dem Tage der Auslieferung;

¢) auf Zahlung oder Erstattung des Beférderungspreises, von sons-
tigen Kosten oder Zuschlégen oder auf Berichtigung bei unrich-
tiger Tarifanwendung, fehlerhafter Berechnung oder Erhebung
mit dem Tage der Zahlung oder, wenn keine Zahlung erfolgte,
mit dem Tage, an dem sie hétte erfolgen sollen;

d) auf eine von der Zoll- oder einer sonstigen Verwaltungsbehérde
verlangte Nachzahlung mit dem Tage, an dem die betreffende
Behorde das Verlangen gestellt hat;

e) in allen anderen die Beforderung des Reisenden betreffenden
Féallen mit dem Tage des Ablaufes der Geltungsdauer des Fahr-
ausweises.

Der als Beginn der Verjahrung bezeichnete Tag ist in keinem Fall in
der Frist inbegriffen.

Bei Einreichen einer Reklamation gemass Art. 49 mit den erforder-
lichen Belegen ist der Lauf der Verjahrung bis zu dem Tage ge-
hemmt, an dem die Eisenbahn die Reklamation durch schriftlichen
Bescheid zuriickweist und die Belege zuriickgibt. Wird der Rekla-
mation teilweise stattgegeben, so beginnt die Verjdhrung fur den
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noch streitigen Teil der Reklamation wieder zu laufen. Wer sich auf
die Einreichung einer Reklamation oder auf die Erteilung eines Be-
scheides und die Riickgabe der Belege beruft, hat dies zu beweisen.

Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch betreffen, hem-
men die Verjédhrung nicht.

Verjahrte Anspriiche kdnnen auch nicht im Wege der Widerklage
oder der Einrede geltend gemacht werden.

Vorbehaltlich vorstehender Bestimmungen gilt fir die Hemmung
und die Unterbrechung der Verjahrung das Landesrecht.

Titel V
Beziehungen der Eisenbahnen untereinander

Art. 56

Abrechnung unter den Eisenbahnen

Jede Eisenbahn hat den beteiligten Eisenbahnen den ihnen zukommen-
den Anteil an dem Beférderungspreis zu zahlen, den sie erhoben hat oder
hétte erheben mussen.

§1

62

Art. 57
Ruckgriff bei Verlust oder Beschadigung

Hat eine Eisenbahn geméss den Einheitlichen Rechtsvorschriften
eine Entschadigung fir génzlichen oder teilweisen Verlust oder flr
Beschadigung des Reisegepacks geleistet, so steht ihr ein Rick-
griffsrecht gegen die Eisenbahnen, die an der Beforderung beteiligt
waren, gemass den folgenden Bestimmungen zu:

a) die Eisenbahn, die den Schaden verursacht hat, haftet aus-
schliesslich dafur;

b) haben mehrere Eisenbahnen den Schaden verursacht, so haftet
jede Eisenbahn fir den von ihr verursachten Schaden; ist eine
Zuordnung nicht méglich, so wird die Entschadigung gemass
Bst. ¢ auf die Eisenbahnen aufgeteilt;

c) wenn nicht nachgewiesen werden kann, dass eine oder mehrere
Eisenbahnen den Schaden verursacht haben, wird die Entscha-
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digung auf samtliche Eisenbahnen, die an der Beforderung be-
teiligt waren, aufgeteilt, mit Ausnahme derjenigen, die bewei-
sen, dass der Schaden nicht auf ihren Linien verursacht worden
ist; die Aufteilung erfolgt im Verhaltnis der Tarifkilometer.

Bei Zahlungsunféhigkeit einer dieser Eisenbahnen wird der auf sie
entfallende, aber von ihr nicht gezahlte Anteil auf alle anderen Ei-
senbahnen, die an der Beforderung beteiligt waren, im Verhéltnis
der Tarifkilometer aufgeteilt.

Art. 58

Ruckgriff bei verspateter Auslieferung

Art. 57 findet bei Entschadigung fir verspatete Auslieferung Anwen-
dung. Wurde die Verspatung durch mehrere Eisenbahnen verursacht, so
ist die Entschadigung auf diese Eisenbahnen im Verhéltnis der Dauer der
auf ihren Linien entstandenen Verspétung aufzuteilen.

81
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83

84
85

Art. 59
Ruckgriffsverfahren

Eine Eisenbahn, gegen die geméss Art. 57 oder 58 Ruckgriff ge-
nommen wird, kann die Rechtmassigkeit der durch die rickgriff-
nehmende Eisenbahn geleisteten Zahlung nicht bestreiten, wenn die
Entschadigung gerichtlich festgesetzt worden ist, nachdem der erst-
genannten Eisenbahn durch gehdrige Streitverkindung die Mdég-
lichkeit gegeben war, dem Rechtsstreit beizutreten. Das Gericht der
Hauptsache bestimmt die Fristen fur die Streitverkiindung und far
den Beitritt.

Die ruckgriffnehmende Eisenbahn hat sémtliche Eisenbahnen, mit
denen sie sich nicht gitlich geeinigt hat, mit ein und derselben Kla-
ge zu belangen; andernfalls erlischt das Ruckgriffsrecht gegen die
nicht belangten Eisenbahnen.

Das Gericht hat in ein und demselben Urteil Gber alle Ruckgriffe,
mit denen es befasst ist, zu entscheiden.

Den beklagten Eisenbahnen steht ein weiterer Ruckgriff zu.

Ruckgriffsverfahren durfen nicht in das Entschadigungsverfahren
einbezogen werden, das der aus dem Beforderungsvertrag Berech-
tigte angestrengt hat.
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Art. 60
Zustandigkeit beim Ruckgriff

81 Das Gericht des Sitzes der Eisenbahn, gegen die der Ruckgriff
genommen wird, ist fur solche Klagen ausschliesslich zustandig.

82 Ist die Klage gegen mehrere Eisenbahnen zu erheben, so hat die
klagende Eisenbahn die Wahl unter den gemdss 8§ 1 zustidndigen
Gerichten.

Art. 61
Vereinbarungen tiber den Ruckgriff

Die Eisenbahnen kdnnen durch Vereinbarungen von den Bestimmungen
dieses Titels Gber den gegenseitigen Ruckgriff, mit Ausnahme derjenigen
des Art. 59 § 5, abweichen.

Titel VI
Ausnahmebestimmungen

Art. 62
Abweichungen

Die Bestimmungen der Einheitlichen Rechtsvorschriften haben nicht den
Vorrang gegenliber den Bestimmungen, die gewisse Staaten fur ihren
gegenseitigen Verkehr in Anwendung besonderer Vertrage, wie etwa der
Vertrége Uber die Europdische Gemeinschaft fir Kohle und Stahl und die
Européische Wirtschaftsgemeinschaft, zu treffen haben.
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Anhang B
zum Ubereinkommen Uiber den internationalen
Eisenbahnverkehr (COTIF) vom 9. Mai 1980

Einheitliche Rechtsvorschriften
fr den Vertrag Uber die internationale
Eisenbahnbeférderung von Gutern (CIM)

Titel I
Allgemeine Bestimmungen

Art. 1
Anwendungsbereich

81 Vorbehaltlich der in Art. 2 vorgesehenen Ausnahmen finden die
Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung auf alle Sendungen
von Gutern, die mit durchgehendem Frachtbrief zur Beférderung
auf einem Wege aufgegeben werden, der die Gebiete mindestens
zweier Mitgliedstaaten beriihrt und ausschliesslich Linien umfasst,
die in der Liste geméass Art. 3 und 10 des Ubereinkommens einge-
tragen sind.

82 In den Einheitlichen Rechtsvorschriften umfasst der Ausdruck
"Bahnhof" die Bahnhofe der Eisenbahnen, die Hafen der Schif-
fahrtslinien und alle anderen fur die Ausfihrung des Beférderungs-
vertrages getffneten Stellen der Beférderungsunternehmen.

Art. 2
Ausnahmen vom Anwendungsbereich

81 Auf Sendungen, deren Versand- und Bestimmungsbahnhof im
Gebiet desselben Staates liegen und die das Gebiet eines anderen
Staates nur im Durchgang berihren, finden die Einheitlichen
Rechtsvorschriften keine Anwendung,
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a) wenn die Durchgangslinien ausschliesslich von einer Eisenbahn
des Versandstaates betrieben werden oder

b) wenn die beteiligten Staaten oder Eisenbahnen vereinbart ha-
ben, diese Sendungen nicht als international anzusehen.

Auf Sendungen zwischen Bahnhofen zweier Nachbarstaaten und
auf Sendungen zwischen Bahnhofen zweier Staaten tber das Gebiet
eines dritten Staates finden, wenn die Linien, auf denen die Befor-
derung durchgefuhrt wird, ausschliesslich von einer Eisenbahn ei-
nes dieser drei Staaten betrieben werden, die fir den Binnenverkehr
dieser Eisenbahn geltenden Vorschriften Anwendung, sofern der
Absender durch die Verwendung des entsprechenden Frachtbriefes
dies beansprucht und die Gesetze und Vorschriften keines der be-
teiligten Staaten dem entgegenstehen.

Art. 3
Beforderungspflicht

Die Eisenbahn ist verpflichtet, alle als Wagenladung aufgegebenen
Guter gemass den Einheitlichen Rechtsvorschriften zu befdrdern,
sofern

a) der Absender die Einheitlichen Rechtsvorschriften, die Zusatz-
bestimmungen und die Tarife einhalt,

b) die Beforderung mit den Personen und den normalen Beforde-
rungsmitteln maoglich ist, die den regelmassigen Bedirfnissen
des Verkehrs genligen,

c) die Beforderung nicht durch Umsténde verhindert wird, welche
die Eisenbahn nicht abzuwenden und denen sie auch nicht ab-
zuhelfen vermag.

Die Eisenbahn ist zur Annahme von Gutern, deren Verladen, Um-
laden oder Abladen die Verwendung besonderer Vorrichtungen er-
fordert, nur verpflichtet, wenn die in Betracht kommenden Bahn-
hofe Uber derartige Vorrichtungen verftigen.

Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, Glter anzunehmen, die unver-
zuglich befordert werden konnen; die fur den Versandbahnhof gel-
tenden Vorschriften bestimmen, in welchen Fallen Guter, die dieser
Bedingung nicht entsprechen, vorldufig in Verwahrung zu nehmen
sind.

Hat die zustdndige Behdrde angeordnet, dass
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a) der Betrieb vorlibergehend oder dauernd ganz oder teilweise
eingestellt wird,

b) gewisse Sendungen ausgeschlossen oder nur bedingungsweise
zugelassen werden,

so sind diese Massnahmen unverziglich der Offentlichkeit und den
Eisenbahnen bekanntzugeben; diese teilen sie den Eisenbahnen der
anderen Staaten zwecks Verdéffentlichung mit.

Die Eisenbahnen koénnen im gegenseitigen Einverstandnis die Be-
forderung von Gutern in gewissen Verbindungen auf bestimmte
Grenziibergange und auf bestimmte Durchgangsldnder zusammen-
fassen.

Diese Massnahmen werden dem Zentralamt mitgeteilt. Sie werden
von den Eisenbahnen in besonderen Listen aufgefiihrt, wie interna-
tionale Tarife veroffentlicht und treten einen Monat nach dem Da-
tum der Mitteilung an das Zentralamt in Kraft.

Jede Zuwiderhandlung der Eisenbahn gegen diesen Artikel begriin-
det einen Anspruch auf Ersatz des dadurch entstandenen Schadens.

Art. 4

Von der Beforderung ausgeschlossene Gegenstéande

Von der Beforderung sind ausgeschlossen:

a)

b)

©)

d)

Gegenstande, deren Beftérderung auch nur in einem der beteiligten
Staaten verboten ist;

Gegenstande, fur die auch nur in einem der an der Beforderung betei-
ligten Staaten die Post das alleinige Recht zur Beférderung hat;

Gegenstande, die sich wegen ihres Umfanges, ihrer Masse oder ihrer
Beschaffenheit mit Rucksicht auf die Anlagen oder die Betriebsmittel
auch nur einer der beteiligten Eisenbahnen zur Beftrderung nicht
eignen;

Stoffe und Gegenstande, die gemdss der Ordnung fiir die internatio-
nale Eisenbahnbeférderung gefahrlicher Guter (RID), Anlage | zu
den Einheitlichen Rechtsvorschriften, von der Beforderung ausge-
schlossen sind, vorbehaltlich der in Art. 5 § 2 vorgesehenen Abwei-
chungen.
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Art. 5
Bedingungsweise zur Beforderung zugelassene Gegenstéande

Bedingungsweise zur Beforderung zugelassen sind:

a) Stoffe und Gegenstande, die zu den Bedingungen des RID oder
der in § 2 vorgesehenen Abkommen und Tarifbestimmungen
zur Beforderung zugelassen sind;

b) Leichensendungen, auf eigenen Ré&dern rollende Eisenbahnfahr-
zeuge, lebende Tiere sowie Gegenstédnde, deren Beftrderung
wegen ihres Umfanges, ihrer Masse oder ihrer Beschaffenheit
besondere Schwierigkeiten verursacht, zu den Bedingungen der
Zusatzbestimmungen; diese durfen von den Einheitlichen
Rechtsvorschriften abweichen.

Lebende Tiere missen begleitet werden, wobei der Begleiter vom
Absender zu stellen ist. Ein Begleiter ist jedoch nicht erforderlich,
wenn dies in den internationalen Tarifen vorgesehen ist oder wenn
die an der Beforderung beteiligten Eisenbahnen auf Verlangen des
Absenders auf die Begleitung verzichten; in diesem Fall ist die Ei-
senbahn, vorbehaltlich einer gegenteiligen Abmachung, von ihrer
Haftung fur Verlust oder Beschddigung befreit, die aus einer Ge-
fahr entstanden ist, die durch die Begleitung abgewendet werden
sollte.

Zwei oder mehrere Staaten kénnen durch Abkommen oder zwei
oder mehrere Eisenbahnen kdnnen durch Tarifbestimmungen Be-
dingungen vereinbaren, unter denen gewisse Stoffe oder gewisse
Gegenstande, die durch das RID von der Beforderung ausgeschlos-
sen sind, dennoch zur Beférderung zugelassen werden.

Die Staaten oder die Eisenbahnen kénnen in gleicher Weise die im
RID vorgesehenen Zulassungsbedingungen lockern.

Diese Abkommen und Tarifbestimmungen sind zu ver6ffentlichen
und dem Zentralamt mitzuteilen; das Zentralamt bringt sie den
Staaten zur Kenntnis.

Art. 6
Tarife. Sonderabmachungen

Fracht und Nebengebiihren sind geméss den in jedem Staat zu
Recht bestehenden und gehorig veroffentlichten Tarifen zu berech-
nen, die im Zeitpunkt des Abschlusses des Frachtvertrages in Kraft
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sind, auch wenn die Fracht getrennt fir verschiedene Teilstrecken
berechnet wird.

Die Tarife mussen alle fur die Beférderung massgebenden besonde-
ren Bedingungen, insbesondere die zur Berechnung der Fracht und
der Nebengebuhren notwendigen Angaben, und gegebenenfalls die
Bedingungen fur die Umrechnung der Wahrungen enthalten.

Die Bedingungen der Tarife diirfen von den Einheitlichen Rechts-
vorschriften nur abweichen, wenn diese es ausdriicklich vorsehen.

Die Tarife miissen gegeniiber jedermann unter den gleichen Bedin-
gungen angewendet werden.

Die Eisenbahnen kénnen Sonderabmachungen treffen, durch die
Preisermassigungen oder sonstige Verglnstigungen eingerdumt
werden, soweit den in vergleichbarer Lage befindlichen Benutzern
vergleichbare Bedingungen zugestanden werden.

Fur den Eisenbahndienst, flr Zwecke der 6ffentlichen Verwaltun-
gen oder fur wohltitige Zwecke kénnen Preisermdssigungen oder
sonstige Verglnstigungen gewéhrt werden.

Die gemass Abs. 1 und 2 getroffenen Massnahmen mussen nicht
veroffentlicht werden.

Die internationalen Tarife kdnnen fiir den internationalen Verkehr
unter Ausschluss der Binnentarife verbindlich erklart werden.

Die Anwendung eines internationalen Tarifs kann davon abhangig
gemacht werden, dass sie im Frachtbrief ausdriicklich verlangt
wird.

Die Tarife und die Tarifainderungen gelten als gehorig veroffent-
licht, sobald die Eisenbahn den Benutzern alle Einzelheiten zur
Verfugung gestellt hat.

Internationale Tarife missen nur in den Staaten verdffentlicht wer-
den, deren Eisenbahnen an diesen Tarifen als Versand- oder Be-
stimmungsbahn beteiligt sind.

Erhdhungen der Frachtsdtze internationaler Tarife und andere
Erschwerungen der Beférderungsbedingungen dieser Tarife treten
frihestens 15 Tage nach ihrer Veroffentlichung in Kraft, mit Aus-
nahme nachstehender Félle:

a) wenn ein internationaler Tarif die Ausdehnung eines Binnenta-
rifes auf die Gesamtstrecke vorsieht, gelten die Veroffentli-
chungsfristen dieses Binnentarifes;
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b) wenn die Erh6hungen der Frachtsétze eines internationalen Ta-
rifs die Folge einer allgemeinen Erhéhung der Frachtsétze der
Binnentarife einer der beteiligten Eisenbahnen sind, treten sie
am Tage nach ihrer Veroffentlichung in Kraft, sofern die An-
passung der Frachtsatze des internationalen Tarifs an diese Er-
hdhung wenigstens 15 Tage vorher bekanntgegeben worden ist;
diese Bekanntmachung darf jedoch nicht vor dem Zeitpunkt er-
folgen, zu dem die Erhdhung der Frachtsatze der betreffenden
Binnentarife verdffentlicht wird;

c) wenn die Anderungen der in den internationalen Tarifen enthal-
tenen Frachten und Nebengebiihren durch Kursschwankungen
bedingt sind oder wenn offensichtliche Fehler berichtigt wer-
den, treten diese Anderungen und Berichtigungen am Tage nach
ihrer Veroffentlichung in Kraft.

In Staaten, in denen keine Verpflichtung besteht, bestimmte Tarife
zu veroffentlichen oder sie gegeniiber jedermann unter den gleichen
Bedingungen anzuwenden, finden die Bestimmungen dieses Arti-
kels keine Anwendung, soweit sie eine solche Verpflichtung enthal-
ten.

Ausser der in den Tarifen vorgesehenen Fracht und den Nebenge-
bihren darf die Eisenbahn nur ihre Auslagen erheben. Diese Aus-
lagen sind gehorig festzustellen und im Frachtbrief getrennt, mit al-
len erforderlichen Beweismitteln, zu vermerken. Wenn diese Be-
weismittel aus Belegen bestehen, die dem Frachtbrief beigegeben
sind, und wenn die Zahlung der entsprechenden Auslagen dem Ab-
sender obliegt, sind die Belege nicht dem Empfanger mit dem
Frachtbrief, sondern dem Absender mit der in Art. 15 § 7 erwéhn-
ten Kostenrechnung zu Gibergeben.

Art. 7

Rechnungseinheit. Umrechnungs und Annahmekurse fiir Wahrungen

§1
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Die in den Einheitlichen Rechtsvorschriften vorgesehene Rech-
nungseinheit ist das Sonderziehungsrecht, wie es vom Internationa-
len Wéhrungsfonds definiert ist.

Der in Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der Landeswah-
rung eines Staates, der Mitglied des Internationalen Wéhrungsfonds
ist, wird nach der vom Internationalen Wéhrungsfonds fir seine ei-
genen Operationen und Transaktionen angewendeten Berech-
nungsmethode ermittelt.
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Der in Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der Landeswéh-
rung eines Staates, der nicht Mitglied des Internationalen Wah-
rungsfonds ist, wird auf die von diesem Staat bestimmte Art und
Weise berechnet.

Diese Berechnung muss in der Landeswahrung soweit wie mdéglich
zu demselben Realwert fihren, wie er sich aus der Anwendung des
§ 1 ergeben wiirde.

Fur einen Staat, der nicht Mitglied des Internationalen Wahrungs-
fonds ist und dessen Gesetzgebung die Anwendung des § 1 oder
des 8§ 2 nicht erlaubt, wird die in den Einheitlichen Rechtsvorschrif-
ten vorgesehene Rechnungseinheit dem Wert von drei Goldfranken
gleichgesetzt.

Der Goldfranken ist durch 10/31 Gramm Gold mit einem Feinge-
halt von 0,900 definiert.

Die Umrechnung des Goldfrankens muss in der Landeswéhrung
soweit wie moglich zu demselben Realwert fiihren, wie er sich aus
der Anwendung des § 1 ergeben wiirde.

Innerhalb von drei Monaten nach der Inkraftsetzung des Uberein-
kommens und immer dann, wenn in ihrer Berechnungsmethode
oder im Wert ihrer Landeswéhrung im Verhaltnis zur Rechnungs-
einheit eine Verdnderung eintritt, teilen die Staaten dem Zentralamt
ihre Berechnungsmethode gemaéss § 2 oder das Ergebnis der Um-
rechnung gemass § 3 mit.

Das Zentralamt bringt den Staaten diese Mitteilungen zur Kenntnis.

Die Eisenbahn hat die Kurse bekanntzugeben,

a) zu denen sie die in auslandischer Wéhrung ausgedriickten Be-
trdge umrechnet, wenn sie in inlandischen Zahlungsmitteln zu
entrichten sind (Umrechnungskurse),

b) zu denen sie auslandische Zahlungsmittel annimmt (Annahme-
kurse).

Art. 8
Besondere Bestimmungen fir bestimmte Beforderungen

Fir die Beférderung von Privatwagen sind in der Ordnung fiir die
internationale Eisenbahnbeférderung von Privatwagen (R IP), An-
lage 1l zu den Einheitlichen Rechtsvorschriften, besondere Be-
stimmungen vorgesehen.
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Fir die Beforderung von Containern sind in der Ordnung fur die
internationale Eisenbahnbeférderung von Containern (RICo), An-
lage 11l zu den Einheitlichen Rechtsvorschriften, besondere Be-
stimmungen vorgesehen.

Fir die Beforderung von Expressgut kénnen die Eisenbahnen
durch Tarife besondere Bestimmungen vereinbaren, die der Ord-
nung fir die internationale Eisenbahnbefdrderung von Expressgut
(RIEX), Anlage IV zu den Einheitlichen Rechtsvorschriften, ent-
sprechen.

Zwei oder mehrere Staaten kénnen durch Abkommen oder zwei
oder mehrere Eisenbahnen konnen durch Zusatzbestimmungen
oder Tarifbestimmungen Befdrderungsbedingungen vereinbaren,
die von den Einheitlichen Rechtsvorschriften abweichen dirfen,
und zwar fur

a) Sendungen mit begebaren Frachturkunden,

b) Sendungen, die nur gegen Ubergabe des Frachtbriefdoppels ab-
geliefert werden,

c) Sendungen von Zeitungen,
d) Sendungen, die fir Messen oder Ausstellungen bestimmt sind,

e) Sendungen von Lademitteln sowie Mitteln zum Schutze der be-
forderten Giter gegen Wérme und Kalte,

f) Sendungen, die auf der ganzen Strecke oder auf Teilstrecken
aufgrund von Frachtbriefen beférdert werden, die nicht als Be-
leg fur die Frachtberechnung und die Rechnungstellung dienen,

g) Sendungen, die aufgrund von Belegen der automatischen Da-
tenverarbeitung befordert werden.

Art. 9
Zusatzbestimmungen

Zwei oder mehrere Staaten oder zwei oder mehrere Eisenbahnen
kdnnen zur Ausfihrung der Einheitlichen Rechtsvorschriften Zu-
satzbestimmungen erlassen. Sie dirfen von den Einheitlichen
Rechtsvorschriften nur abweichen, wenn diese es ausdriicklich vor-
sehen.

Die Zusatzbestimmungen werden in der durch die Gesetze und
Vorschriften jedes Staates vorgesehenen Form in Kraft gesetzt und



(Original) 0.742.403.1

81

§2

81

§2

83

84

verdffentlicht. Die Zusatzbestimmungen und ihre Inkraftsetzung
werden dem Zentralamt mitgeteilt.

Art. 10
Landesrecht

Soweit in den Einheitlichen Rechtsvorschriften, in den Zusatzbe-
stimmungen und in den internationalen Tarifen keine Bestimmun-
gen getroffen sind, gilt das Landesrecht.

Unter Landesrecht versteht man das Recht des Staates, in dem der
Berechtigte seinen Anspruch geltend macht, einschliesslich der
Kollisionsnormen.

Titel 11
Abschluss und Ausfuhrung des Frachtvertrages

Art. 11
Abschluss des Frachtvertrages

Der Frachtvertrag ist abgeschlossen, sobald die Versandbahn das
Gut mit dem Frachtbrief zur Beférderung angenommen hat. Als
Zeichen der Annahme wird auf dem Frachtbrief und erforderli-
chenfalls auf jedem Zusatzblatt der Tagesstempel des Versand-
bahnhofes oder der maschinelle Buchungsvermerk mit dem An-
nahmedatum angebracht.

Die Behandlung gemaéss § 1 hat sofort nach vollstandiger Aufliefe-
rung des im Frachtbrief bezeichneten Gutes und, soweit es die fur
den Versandbahnhof geltenden Vorschriften vorsehen, nach Zah-
lung der vom Absender iibernommenen Kosten oder nach Hinter-
legung einer Sicherheit geméss Art. 15 § 7 zu erfolgen. Diese Be-
handlung ist auf Verlangen des Absenders in seiner Gegenwart vor-
zunehmen.

Der mit dem Tagesstempel oder dem maschinellen Buchungsver-
merk versehene Frachtbrief dient als Beweis fur den Abschluss und
den Inhalt des Frachtvertrages.

Fir Guter, die der Absender geméss den Tarifen oder geméss einer
auf dem Versandbahnhof zulé&ssigen Abmachung zwischen ihm und
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der Eisenbahn zu verladen hat, dienen jedoch die Angaben im
Frachtbrief Gber die Masse des Gutes oder die Stuickzahl nur dann
als Beweis gegen die Eisenbahn, wenn sie die Masse oder die Stiick-
zahl nachgepruft und dies im Frachtbrief vermerkt hat.

Diese Angaben kdnnen gegebenenfalls auf andere Weise bewiesen
werden.

Die Angaben im Frachtbrief tGber die Masse oder die Stiickzahl
dienen nicht als Beweis gegen die Eisenbahn, wenn der Unterschied
zu diesen Angaben offensichtlich nicht auf einem tatsachlichen
Verlust beruht. Dies ist insbesondere der Fall, wenn der Wagen
dem Empfénger mit unversehrten Originalverschlussen Ubergeben
wird.

Die Eisenbahn hat die Ubernahme des Gutes und den Tag der
Annahme zur Befdrderung durch Anbringen des Tagesstempels
oder des maschinellen Buchungsvermerkes auf dem Frachtbrief-
doppel zu bescheinigen, bevor es dem Absender zuriickgegeben
wird.

Dieses Doppel hat nicht die Bedeutung des das Gut begleitenden
Frachtbriefes oder eines Konnossementes.

Art. 12
Frachtbrief

Der Absender hat einen ordnungsgemass ausgefiillten Frachtbrief
vorzulegen.

Fir jede Sendung ist ein Frachtbrief zu verwenden. Ein Frachtbrief
darf nur die Ladung eines einzigen Wagens zum Gegenstand haben.
Die Zusatzbestimmungen dirfen von diesen Regeln abweichen.

Die Eisenbahnen setzen fiir Frachtgut und fir Eilgut das Einheitli-
che Muster des Frachtbriefes fest, der ein fir den Absender be-
stimmtes Doppel enthalten muss. Die Wahl des Frachtbriefes durch
den Absender zeigt an, ob das Gut als Frachtgut oder als Eilgut zu
befordern ist. Vorbehaltlich einer Vereinbarung zwischen allen be-
teiligten Eisenbahnen ist es nicht zuléssig, die Beforderung auf ei-
ner Teilstrecke als Eilgut und auf einer anderen Teilstrecke als
Frachtgut vorzuschreiben.

Fir bestimmte Verkehre, insbesondere zwischen Nachbarlandern,
kdnnen die Eisenbahnen in den Tarifen die Verwendung eines
Frachtbriefes gemass einem vereinfachten Muster vorschreiben.
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Der Frachtbrief ist in zwei oder gegebenenfalls in drei Sprachen zu
drucken, von denen mindestens eine Arbeitssprache der Organisa-
tion sein muss.

Die internationalen Tarife kdnnen bestimmen, in welcher Sprache
die Angaben des Absenders im Frachtbrief abzufassen sind. An-
dernfalls sind diese Angaben in einer der amtlichen Sprachen des
Versandlandes abzufassen, und es ist eine Ubersetzung in eine der
Arbeitssprachen der Organisation beizufiigen, sofern die Angaben
nicht in einer dieser Sprachen abgefasst sind.

Fur die Angaben des Absenders im Frachtbrief sind lateinische
Schriftzeichen zu verwenden, sofern die Zusatzbestimmungen oder
die internationalen Tarife keine Abweichungen vorsehen.

Art. 13
Inhalt des Frachtbriefes

Der Frachtbrief muss in jedem Fall enthalten:
a) die Bezeichnung des Bestimmungsbahnhofes;

b) den Namen und die Anschrift des Empfangers; als Empfanger
darf nur eine einzelne natlrliche Person oder ein anderes
Rechtssubjekt angegeben werden;

¢) die Bezeichnung des Gutes;

d) die Masse oder statt dessen eine dhnliche Angabe, die den fur
den Versandbahnhof geltenden Vorschriften entspricht;

e) die Anzahl der Frachtstlicke und die Art der Verpackung bei
Stickgut sowie bei Wagenladungen, die im Eisenbahn-
Seeverkehr umgeschlagen werden mussen, ohne Ricksicht dar-
auf, ob die Ladungen aus einem oder aus mehreren Stiicken be-
stehen;

f) die Nummer des Wagens, bei Privatwagen ausserdem die Ei-
genmasse, wenn das Verladen der Guter dem Absender obliegt;

g) ein genaues Verzeichnis der durch die Zoll- oder sonstigen
Verwaltungsbehdrden vorgeschriebenen Papiere, die dem
Frachtbrief beigegeben sind oder der Eisenbahn nach Angabe
im Frachtbrief bei einem naher bezeichneten Bahnhof, bei ei-
nem Zollamt oder bei einer anderen amtlichen Stelle zur Verfu-
gung stehen;

h) den Namen und die Anschrift des Absenders; als Absender darf
nur eine einzelne natdrliche Person oder ein anderes Rechtssub-
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jekt angegeben werden; wenn es die fir den Versandbahnhof
geltenden Vorschriften verlangen, hat der Absender seinem
Namen und seiner Anschrift handschriftlich, durch Aufdruck
oder durch Stempel seine Unterschrift hinzuzuftigen.

Fur die Begriffe "Wagenladung" und "Stiickgut™ sind die fir den
Versandbahnhof geltenden Vorschriften fir die ganze Strecke mass-
gebend.

Der Frachtbrief muss gegebenenfalls alle tbrigen in den Einheitli-
chen Rechtsvorschriften vorgesehenen Angaben enthalten. Andere
Angaben dirfen in den Frachtbrief nur aufgenommen werden,
wenn sie durch die Gesetze und Vorschriften eines Staates, die Zu-
satzbestimmungen oder die Tarife vorgeschrieben oder zugelassen
sind und den Einheitlichen Rechtsvorschriften nicht widerspre-
chen.

Der Absender darf jedoch an der dafiir vorgesehenen Stelle des
Frachtbriefes, aber nur zur Nachricht fiir den Empfanger und ohne
jede Verbindlichkeit und Haftung der Eisenbahn, Vermerke an-
bringen, welche die Sendung betreffen.

Es ist unzuléssig, statt des Frachtbriefes andere Urkunden zu ver-
wenden oder ihm andere als die durch die Einheitlichen Rechtsvor-
schriften, die Zusatzbestimmungen oder die Tarife vorgeschriebe-
nen oder zugelassenen Papiere beizugeben.

Art. 14
Beforderungsweg und anzuwendende Tarife

Der Absender kann im Frachtbrief den Beférderungsweg durch
Angabe von Grenzibergéngen oder Grenzbahnhofen und gegebe-
nenfalls von Ubergangsbahnhéfen zwischen Eisenbahnen vor-
schreiben. Er darf nur Grenziibergénge oder Grenzbahnhdofe vor-
schreiben, die fur den Verkehr in der betreffenden Verbindung zu-
gelassen sind.

Einer Wegevorschrift wird gleichgesetzt:

a) die Bezeichnung der Bahnhofe, auf denen die zoll- oder sonsti-
gen verwaltungsbehdrdlichen Vorschriften zu erfullen sind, so-
wie der Bahnhofe, auf denen besondere Vorkehrungen flr das
Gut (Pflege lebender Tiere, Nachbeeisung usw.) zu treffen sind;
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b) die Bezeichnung der anzuwendenden Tarife, wenn sie zur Fest-
stellung der Bahnhofe, zwischen denen die Tarife angewendet
werden sollen, gentgt;

¢) die Angabe, dass alle oder einzelne Kosten bis X (namentliche
Bezeichnung eines Tarifschnittpunktes von Nachbarlandern)
gezahlt werden.

Die Eisenbahn darf das Gut ausser in den Féllen geméss Art. 3 88 4
und 5 und Art. 33 8 1 nur unter folgenden Bedingungen auf einem
anderen als dem vom Absender vorgeschriebenen Weg befordern:

a) Die Erfullung der zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdérdlichen
Vorschriften sowie die besonderen Vorkehrungen fir das Gut
mussen immer auf den vom Absender bezeichneten Bahnhdfen
erfolgen und

b) Kosten und Lieferfrist diirfen nicht grosser sein als bei Berech-
nung tber den vom Absender vorgeschriebenen Weg.

Bst. a gilt nicht fur Stickgut, wenn eine der an der Befdrderung betei-
ligten Eisenbahnen aufgrund einer Wegvorschrift in ihrer Ladeorga-
nisation fur den internationalen Stickgutverkehr den vom Absender
vorgeschriebenen Beforderungsweg nicht einhalten kann.

Kosten und Lieferfrist werden vorbehaltlich des § 3 tber den vom
Absender vorgeschriebenen Beforderungsweg oder andernfalls -
ber den von der Eisenbahn gewahlten Beférderungsweg berechnet.

Der Absender kann die anzuwendenden Tarife im Frachtbrief vor-
schreiben. Die Eisenbahn hat diese Tarife anzuwenden, wenn deren
Anwendungsbedingungen erfillt sind.

Genlgen die Angaben des Absenders nicht, um den Beforde-
rungsweg oder die anzuwendenden Tarife festzustellen, oder sind
einzelne dieser Angaben miteinander unvereinbar, so hat die Eisen-
bahn den Beférderungsweg oder die Tarife zu wéhlen, die ihr fur
den Absender am vorteilhaftesten erscheinen.

Die Eisenbahn haftet fur einen aus der Wahl geméss § 6 entstehen-
den Schaden nur bei Vorsatz oder grober Fahrléssigkeit.

Besteht ein internationaler Tarif vom Versand- bis zum Bestim-
mungsbahnhof und hat die Eisenbahn mangels ausreichender An-
gaben des Absenders diesen Tarif angewendet, so hat sie auf Ver-
langen des Berechtigten den Unterschied zwischen der auf diese
Weise berechneten Fracht und der Fracht zu erstatten, die sich
durch Zusammenstoss anderer fur dieselbe Beférderungsstrecke
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anwendbarer Tarife ergeben hétte, wenn der Unterschied 4 Rech-
nungseinheiten je Frachtbrief Gbersteigt.

Dasselbe gilt bei sonst gleichen Voraussetzungen, wenn die Eisen-
bahn mangels ausreichender Angaben des Absenders die Fracht
durch Tarifzusammenstoss statt aufgrund eines anwendbaren,
preislich glinstigeren internationalen Tarifs berechnet hat.

Art. 15
Zahlung der Kosten

Die Kosten (Fracht, Nebengebiihren, Zolle und sonstige von der
Annahme zur Beftrderung bis zur Ablieferung erwachsende Kos-
ten) sind gemass den folgenden Bestimmungen vom Absender oder
vom Empfanger zu zahlen.

Fir die Anwendung dieser Bestimmungen werden Betrége, die
nach dem anzuwendenden Tarif bei der Frachtberechnung den Sét-
zen der Regel- oder Ausnahmetarife zuzuschlagen sind, als Fracht
angesehen.

Will der Absender die Kosten ganz oder teilweise tbernehmen, so
hat er dies im Frachtbrief durch einen der folgenden Vermerke an-
zugeben:

a)
1. "Franko Fracht", wenn er nur die Fracht Gbernimmt;

2. "Franko Fracht einschliesslich..."", wenn er ausser der Fracht
noch weitere Kosten tibernimmt; er hat diese Kosten genau
zu bezeichnen; Zusatze, die nur Nebengebihren oder sons-
tige von der Annahme zur Beftrderung bis zur Ablieferung
erwachsende Kosten sowie Betrdge betreffen kdnnen, die
durch Zoll- oder sonstige Verwaltungsbehdrden erhoben
werden, darfen nicht zu einer Teilung des Gesamtbetrages
einer gleichen Kostengattung fihren (z. B. Gesamtbetrag der
Z06lle und der den Zollbehérden zu zahlenden sonstigen Be-
trage, wobei die Mehrwertsteuer als eine besondere Kosten-
gattung anzusehen ist);

3. "Franko Fracht bis X" (namentliche Bezeichnung eines Ta-
rifschnittpunktes von Nachbarlandern), wenn er die Fracht
bis X Gbernimmt;

4. " Franko Fracht einschliesslich ... bis X" (namentliche Be-
zeichnung eines Tarifschnittpunktes von Nachbarlandern),
wenn er ausser der Fracht bis X noch weitere Kosten tber-
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nimmt, unter Ausschluss aller Kosten, die sich auf das
Nachbarland oder auf die anschliessende Eisenbahn bezie-
hen; Ziff. 2 gilt sinngemass;

b) "Franko aller Kosten", wenn er alle Kosten Gibernimmt (Fracht,
Nebengebihren, Z6élle und sonstige Kosten);

¢) "Franko...", wenn er einen bestimmten Betrag Ubernimmt;
bestimmen die Tarife nichts anderes, so muss dieser Betrag in
der Wéahrung des Versandlandes ausgedriickt werden.

Nebengebiihren und sonstige Kosten, die gemass den fir den Ver-
sandbahnhof geltenden Vorschriften fir die ganze in Betracht
kommende Strecke berechnet werden, sowie die Gebuhr fir die
Angabe des Interesses an der Lieferung geméss Art. 16 § 2 sind bei
der Zahlung der Kosten gemass Bst. a Ziff. 4 immer ganz vom Ab-
sender zu zahlen.

Die internationalen Tarife konnen fur die Zahlung der Kosten die
ausschliessliche Verwendung bestimmter in § 2 vorgesehener Ver-
merke oder die Verwendung anderer Vermerke vorschreiben.

Die Kosten, die der Absender nicht Glbernommen hat, gelten als auf
den Empfanger tGberwiesen. Die Kosten gehen jedoch stets zu Las-
ten des Absenders, wenn der Empfanger weder den Frachtbrief
eingel®st noch seine Rechte aus dem Frachtvertrag geméss Art. 28 §
4 geltend gemacht, noch den Frachtvertrag gemass Art. 31 abgean-
dert hat.

Die Nebengebihren, wie Stand-, Lager- und Wiegegelder, deren
Erhebung durch einen vom Empfanger zu vertretenden Umstand
veranlasst wird oder auf einem Verlangen des Empfangers beruht,
sind immer von ihm zu zahlen.

Die Versandbahn kann vom Absender die Vorauszahlung der Kos-
ten fordern, wenn es sich um Guter handelt, die nach ihrem Ermes-
sen raschem Verderb ausgesetzt sind oder wegen ihres geringen
Wertes oder ihrer Natur nach die Kosten nicht sicher decken.

Kann der Betrag der Kosten, die der Absender tbernimmt, bei der
Auflieferung nicht genau festgestellt werden, so werden diese Kos-
ten in eine Frankaturrechnung eingetragen, Uber die spétestens 30
Tage nach Ablauf der Lieferfrist mit dem Absender abzurechnen
ist. Die Eisenbahn kann gegen Quittung die Hinterlegung einer die
Kosten ungefahr deckenden Summe als Sicherheit fordern. Dem
Absender ist gegen Riickgabe der Quittung eine den Eintragungen
in die Frankaturrechnung entsprechende aufgeschlisselte Kosten-
rechnung auszuhandigen.
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Der Versandbahnhof muss im Frachtbrief und im Frachtbriefdop-
pel die als Frankatur erhobenen Kosten einzeln vermerken, soweit
nicht die fir den Versandbahnhof geltenden Vorschriften bestim-
men, dass diese Kosten nur im Frachtbriefdoppel zu vermerken
sind. In dem in § 7 erwéhnten Fall sind diese Kosten weder im
Frachtbrief noch im Frachtbriefdoppel zu vermerken.

Art. 16
Interesse an der Lieferung

Fir jede Sendung kann das Interesse an der Lieferung angegeben
werden. Der Betrag des Interesses muss im Frachtbrief in Ziffern
angegeben und in der Wahrung des Versandlandes, in einer anderen
durch die Tarife festgesetzten Wahrung oder in der Rechnungsein-
heit ausgedrickt w erden.

Die Gebuhr fur die Angabe des Interesses an der Lieferung wird
fur die ganze in Betracht kommende Strecke gemass den Tarifen
der Versandbahn berechnet.

Art. 17
Nachnahme und Barvorschuss

Der Absender kann das Gut bis zur Héhe seines Wertes zum Zeit-
punkt der Annahme auf dem Versandbahnhof mit Nachnahme be-
lasten. Der Nlachnahmebetrag muss in der Wéhrung des Versand-
landes ausgedriickt werden; die Tarife kdnnen Ausnahmen vorse-
hen.

Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, die Nachnahme auszuzahlen,
wenn der Betrag vom Empfanger eingezahlt ist. Dieser Betrag ist
innerhalb einer Frist von 30 Tagen nach der Einzahlung zur Verfu-
gung zu stellen; nach Ablauf dieser Frist ist er mit funf Prozent
jahrlich zu verzinsen.

Ist das Gut dem Empfanger ohne vorherige Einziehung der Nach-
nahme ganz oder zum Teil abgeliefert worden, so hat die Eisen-
bahn dem Absender den Schaden bis zum Betrag der Nachnahme
zu ersetzen, vorbehaltlich eines Riickgriffes gegen den Empfanger.

Fir die Nachnahmesendung wird die in den Tarifen festgelegte
Gebuhr erhoben; diese Gebuhr ist auch zu zahlen, wenn die Nach-
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nahme durch eine Abanderung des Frachtvertrages gemass Art. 30
8 1 aufgehoben oder herabgesetzt wird.

85 Barvorschisse sind nur in Anwendung der fir den Versandbahn-
hof geltenden Vorschriften zugelassen.

86 Der Betrag der Nachnahme und der Betrag des Barvorschusses
muss im Frachtbrief in Ziffern angegeben werden.

Art. 18
Haftung fur die Angaben im Frachtbrief

Der Absender haftet fir die Richtigkeit seiner Angaben im Frachtbrief.
Er tragt alle Folgen, die sich daraus ergeben, dass diese Angaben unrich-
tig, ungenau oder unvollstandig sind oder nicht an der fur sie vorgesehe-
nen Stelle stehen. Reicht der Raum nicht aus, so hat der Absender an
dieser Stelle einen Hinweis darauf anzubringen, wo sich die Fortsetzung
der Angabe befindet.

Art. 19
Zustand, Verpackung und Kennzeichnung des Gutes

81 Nimmt die Eisenbahn ein Gut zur Befdrderung an, das offensicht-
lich Spuren von Beschddigungen aufweist, so kann sie verlangen,
dass der Zustand des Gutes im Frachtbrief angegeben wird.

82 Der Absender hat das Gut, soweit dessen Natur eine Verpackung
erfordert, so zu verpacken, dass es gegen génzlichen oder teilweisen
Verlust und gegen Beschadigung wahrend der Befdrderung ge-
schatzt ist und weder Personen verletzen noch Betriebsmittel oder
andere Guter beschadigen kann.

Im Ubrigen muss die Verpackung den fir den Versandbahnhof gel-
tenden Vorschriften entsprechen.

§3 Hat der Absender § 2 nicht eingehalten, so kann die Eisenbahn die
Annahme des Gutes verweigern oder verlangen, dass der Absender
im Frachtbrief das Fehlen oder den mangelhaften Zustand der Ver-
packung anerkennt und ihn genau beschreibt.

84 Der Absender haftet fir alle Folgen des Fehlens oder des mangel-
haften Zustandes der Verpackung und hat der Eisenbahn insbeson-
dere den ihr daraus entstandenen Schaden zu ersetzen. Enthélt der
Frachtbrief keine diesbeziiglichen Angaben, so hat die Eisenbahn
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das Fehlen oder den mangelhaften Zustand der Verpackung nach-
zuweisen.

Vorbehaltlich der in den Tarifen vorgesehenen Ausnahmen muss
der Absender einer Stickgutsendung auf jedem Stick selbst oder
auf einer von der Eisenbahn zugelassenen Etikette unverwechselbar
und in genauer Ubereinstimmung mit den Angaben im Frachtbrief
deutlich und unausldschlich angeben:

a) den Namen und die Anschrift des Empféangers;
b) den Bestimmungsbahnhof.

Im Eisenbahn-Seeverkehr sind die Angaben geméss Bst. a und b
auch auf jedem Stiick einer Wagenladung anzubringen, die umge-
schlagen werden muss.

Nicht mehr zutreffende Aufschriften oder Etiketten mussen vom
Absender unleserlich gemacht oder entfernt werden.

Vorbehaltlich der in den Zusatzbestimmungen oder in den Tarifen
vorgesehenen Ausnahmen dirfen leicht zerbrechliche Guter oder
Guter, die sich leicht im Wagen verstreuen, und Gliter, die andere
beschmutzen oder beschédigen kénnen, nur als Wagenladungen be-
fordert werden, es sei denn, sie werden so verpackt oder zusam-
mengefasst, dass sie nicht zerbrechen, verlorengehen oder andere
Giter beschmutzen oder beschadigen kdnnen.

Art. 20
Auflieferung und Verladung des Gutes

Das Verfahren bei der Auflieferung des Gutes richtet sich nach den
fur den Versandbahnhof geltenden Vorschriften.

Ob das Verladen der Eisenbahn oder dem Absender obliegt, richtet
sich nach den fur den Versandbahnhof geltenden Vorschriften, so-
weit nicht die Einheitlichen Rechtsvorschriften etwas anderes
bestimmen oder im Frachtbrief eine besondere Abmachung zwi-
schen dem Absender und der Eisenbahn vermerkt ist.

Obliegt das Verladen dem Absender, so hat er die Lastgrenze zu
beachten. Gelten auf den einzelnen zu durchlaufenden Teilstrecken
unterschiedliche Lastgrenzen, so hat er die niedrigste dieser Last-
grenzen flr den gesamten Beforderungsweg zu beachten. Die Be-
stimmungen Uber die einzuhaltenden Lastgrenzen sind wie Tarife
zu veroffentlichen. Die Eisenbahn hat dem Absender auf Verlangen
die einzuhaltende Lastgrenze bekanntgeben.
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Wird das Gut vom Absender verladen, so haftet er fur alle Folgen
der mangelhaften Verladung und hat der Eisenbahn insbesondere
den ihr daraus entstandenen Schaden zu ersetzen. Fir die Zahlung
der Kosten, die durch die Zurechtladung einer mangelhaften Verla-
dung bedingt sind, gilt jedoch Art. 15. Die Eisenbahn hat die man-
gelhafte Verladung nachzuweisen.

Ob die Guter in gedeckten, in offenen, in offenen Wagen mit De-
cke oder in besonders eingerichteten Wagen befordert werden,
richtet sich, soweit nicht die Einheitlichen Rechtsvorschriften etwas
anderes bestimmen, nach den internationalen Tarifen. Bestehen
keine solchen Tarife oder enthalten sie keine Bestimmungen dar-
Uber, so sind die fur den Versandbahnhof geltenden Vorschriften
flr die ganze Strecke massgebend.

Das Verschliessen der Wagen richtet sich nach den fur den Ver-
sandbahnhof geltenden Vorschriften. Der Absender hat im Fracht-
brief die Anzahl und die Bezeichnung der Verschlisse anzugeben,
die er am Wagen anbringt.

Art. 21
Nachprifung

Die Eisenbahn ist berechtigt, jederzeit nachzuprifen, ob die Sen-
dung mit den Angaben des Absenders im Frachtbrief Gberein-
stimmt und ob die Bestimmungen fur die Beférderung der bedin-
gungsweise zugelassenen Guter eingehalten sind.

Handelt es sich um die Nachprufung des Inhaltes einer Sendung, so
ist der Absender oder der Empféanger einzuladen, ihr beizuwohnen,
je nachdem, ob die Nachprifung auf dem Versand- oder auf dem
Bestimmungsbahnhof stattfindet. Erscheint der Beteiligte nicht o-
der findet die Nachprifung unterwegs statt, so sind zwei bahn-
fremde Zeugen beizuziehen, soweit nicht die Gesetze und Vor-
schriften des Staates, in dem die Nachprifung stattfindet, etwas an-
deres bestimmen. Unterwegs darf die Eisenbahn den Inhalt jedoch
nur dann nachprdifen, wenn es die Erfordernisse des Betriebes oder
die zoll- oder sonstigen verwaltungsbehérdlichen Vorschriften ver-
langen.

Das Ergebnis der Nachprifung der Angaben ist im Frachtbrief zu
vermerken. Erfolgt die Nachprufung auf dem Versandbahnhof, so
ist das Ergebnis auch im Frachtbriefdoppel zu vermerken, wenn es
sich bei der Eisenbahn befindet.
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Stimmt die Sendung mit den Angaben im Frachtbrief nicht Gberein
oder sind die Bestimmungen fir die Beforderung der bedingungs-
weise zugelassenen Guter nicht eingehalten, so ist das Gut mit den
durch die Nachprifung verursachten Kosten belastet, falls sie nicht
sofort beglichen werden.

Art. 22
Feststellen der Masse und der Stiickzahl

Die in jedem Staat geltenden Vorschriften legen fest, unter welchen
Bedingungen die Eisenbahn die Masse des Gutes oder die Sttick-
zahl sowie die tatséchliche Eigenmasse des Wagens festzustellen
hat.

Die Eisenbahn hat im Frachtbrief das Ergebnis dieser Feststellun-
gen zu vermerken.

Ergibt eine von der Eisenbahn nach Abschluss des Frachtvertrages
vorgenommene Verwiegung einen Unterschied, so bleibt die durch
den Versandbahnhof festgestellte Masse oder andernfalls die vom
Absender angegebene Masse fiir die Frachtberechnung massgebend,

a) wenn der Unterschied offensichtlich durch die Natur des Gutes
oder durch Witterungseinfliisse verursacht worden ist oder

b) wenn diese Verwiegung auf einer Gleiswaage vorgenommen
worden ist und der Unterschied nicht mehr als zwei Prozent
der durch den Versandbahnhof festgestellten Masse oder an-
dernfalls der vom Absender angegebenen Masse betragt.

Art. 23
Uberschreitung der Lastgrenze

Wird durch den Versandbahnhof oder durch einen Unterwegs-
bahnhof bei einem Wagen eine Uberschreitung der Lastgrenze fest-
gestellt, so kann die Uberlast aus dem Wagen entfernt werden,
selbst wenn kein Frachtzuschlag zu erheben ist. Gegebenenfalls ist
der Absender, im Falle der Abénderung des Frachtvertrages gemass
Art. 31 der Empfanger, unverziiglich zu ersuchen, wegen der Uber-
last eine Anweisung zu erteilen.

Unbeschadet der Zahlung der Frachtzuschlage gemass Art. 24 wird
die Fracht fur die Uberlast fir die durchfahrene Strecke gemass
dem fir die Hauptladung anzuwendenden Tarif berechnet. Die
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Kosten des Abladens der Uberlast werden geméss den Tarifen der
ausfuhrenden Eisenbahn berechnet.

Verfiigt der Berechtigte, dass die Uberlast zum Bestimmungsbahn-
hof der Hauptladung oder zu einem anderen Bestimmungsbahnhof
befordert oder zum Versandbahnhof zurtickgesandt werden soll, so
wird sie als gesonderte Sendung behandelt.

Art. 24
Frachtzuschlage

Unbeschadet der Nachzahlung des Frachtunterschiedes und des
Ersatzes eines etwaigen Schadens kann die Eisenbahn erheben:

a) einen Frachtzuschlag von 1 Rechnungseinheit je Kilogramm
Bruttomasse des ganzen Frachtstiickes

1. bei unrichtiger, ungenauer oder unvolistdndiger Bezeich-
nung der gemass dem RID von der Beforderung ausge-
schlossenen Stoffe und Gegensténde;

2. bei unrichtiger, ungenauer oder unvollstiandiger Bezeich-
nung der gemass dem RID bedingungsweise zur Beforde-
rung zugelassenen Stoffe und Gegenstande oder bei Nicht-
beachtung seiner Bedingungen;

b) einen Frachtzuschlag von 5 Rechnungseinheiten je 100 Kilo-
gramm der die Lastgrenze Uberschreitenden Masse, wenn der
Wagen vom Absender beladen wurde;

c) einen Frachtzuschlag in der Hohe des Doppelten des Unter-
schiedes

1. zwischen der Fracht, die vom Versand- bis zum Bestim-
mungsbahnhof hatte erhoben werden mussen, und derjeni-
gen, die berechnet wurde, bei unrichtiger, ungenauer oder
unvollstdndiger Bezeichnung von Gltern, die nicht unter
Bst. a erwahnt sind, oder bei jeder Bezeichnung, die zur
Anwendung eines niedrigeren als des fir die Sendung tat-
sachlich anwendbaren Tarifs fihren kann;

2. zwischen der Fracht fur die angegebene und derjenigen fir
die ermittelte Masse bei zu niedriger Angabe der Masse.

Besteht eine Sendung aus Gutern, flr die verschiedene Frachtsétze
gelten, und kann die Masse der einzelnen Giter leicht festgestellt
werden, so wird der Frachtzuschlag nach dem fiir jedes der Guter
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geltenden Frachtsatz berechnet, wenn diese Berechnungsart einen
niedrigeren Frachtzuschlag ergibt.

Liegen bei demselben Wagen zu niedrige Angabe der Masse und
Uberschreitung der Lastgrenze vor, so werden die Frachtzuschlage
fur beide Verstdsse nebeneinander erhoben.

Die Frachtzuschlage belasten das Gut, gleichgultig, an welchem Ort
die Tatsachen, die ihre Erhebung rechtfertigen, festgestellt worden
sind.

Die Ho6he der Frachtzuschldge und der Grund fir ihre Erhebung
sind im Frachtbrief zu vermerken. Ein Frachtzuschlag kann nicht
erhoben werden bei:

a) unrichtiger Angabe der Masse, wenn die Eisenbahn geméss den
fur den Versandbahnhof geltenden Vorschriften die Verwie-
gung vorzunehmen hat;

b) unrichtiger Angabe der Masse oder Uberschreitung der Last-
grenze, wenn der Absender im Frachtbrief die Verwiegerung
durch die Eisenbahn verlangt hat;

c) einer wahrend der Beférderung durch Witterungseinflisse ein-
getretenen Uberschreitung der Lastgrenze, wenn nachgewiesen
wird, dass die Ladung des Wagens im Zeitpunkt der Aufliefe-
rung die Lastgrenze nicht uberschritten hat;

d) einer wahrend der Beforderung eingetretenen Zunahme der
Masse, ohne Uberschreitung der Lastgrenze, wenn nachgewie-
sen wird, dass diese Zunahme auf Witterungseinfliisse zuriick-
zufiihren ist;

e) unrichtiger Angabe der Masse, ohne Uberschreitung der Last-
grenze, wenn der Unterschied zwischen der im Frachtbrief an-
gegebenen und der festgestellten Masse drei Prozent der ange-
gebenen Masse nicht Ubersteigt;

f) Uberschreitung der Lastgrenze, wenn die Eisenbahn die Last-
grenzen weder vertffentlicht noch sie dem Absender in einer
Weise bekanntgegeben hat, die ihm gestattet, sie zu beachten.

Art. 25

Papiere fur die Erfullung verwaltungsbehdrdlicher Vorschriften.
Zollverschluss

81 Der Absender hat dem Frachtbrief die Papiere beizugeben, die zur
Erfullung der zoll- oder sonstigen verwaltungsbehoérdlichen Vor-
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schriften vor der Ablieferung des Gutes erforderlich sind. Diese
Papiere durfen nur Guter betreffen, die im selben Frachtbrief auf-
gefuhrt sind, soweit nicht die zoll- oder sonstigen verwaltungsbe-
hordlichen Vorschriften oder die Tarife etwas anderes bestimmen.

Sind jedoch solche Papiere dem Frachtbrief nicht beigegeben oder
sind sie vom Empfanger beizubringen, so hat der Absender im
Frachtbrief den Bahnhof, das Zollamt oder eine andere amtliche
Stelle anzugeben, wo diese Papiere der Eisenbahn zur Verfiigung
stehen und diese Vorschriften zu erfullen sind. Wohnt der Absen-
der der Behandlung durch die Zoll- oder sonstigen Verwaltungsbe-
horden selbst bei oder lasst er sich dabei durch einen Beauftragten
vertreten, so geniigt es, wenn die Papiere bei der Behandlung vor-
gelegt werden.

Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet zu priifen, ob die beigegebenen
Papiere vollstandig und richtig sind.

Der Absender haftet der Eisenbahn fur jeden Schaden, der aus dem
Fehlen, der Unzulénglichkeit oder der Unrichtigkeit dieser Papiere
entsteht, sofern die Eisenbahn kein Verschulden trifft.

Die Eisenbahn haftet bei Verschulden fir die Folgen, die sich dar-
aus ergeben, dass die im Frachtbrief verzeichneten und ihm beige-
gebenen oder bei der Eisenbahn hinterlegten Papiere in Verlust ge-
raten oder unrichtig oder Gberhaupt nicht verwendet worden sind,;
sie hat aber in keinem Fall einen hoheren Schadenersatz zu leisten
als bei Verlust des Gutes.

Der Absender hat fir eine den zoll- oder sonstigen verwaltungsbe-
hordlichen Vorschriften entsprechende Verpackung und Bede-
ckung der Guter zu sorgen. Hat der Absender die Guter nicht ge-
mass diesen Vorschriften verpackt oder bedeckt, so kann die Ei-
senbahn dies besorgen; die entstandenen Kosten belasten das Gut.

Die Eisenbahn kann Sendungen zuriickweisen, wenn der von den
Zoll- oder sonstigen Verwaltungsbehdrden angebrachte Verschluss
verletzt oder mangelhaft ist.

Art. 26
Erflallung verwaltungsbehdrdlicher Vorschriften

Die zoll- oder sonstigen verwaltungsbehordlichen Vorschriften
werden, solange das Gut unterwegs ist, von der Eisenbahn erfullt.
Sie kann jedoch diese Aufgabe einem Beauftragten Ubertragen.
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Bei der Erfullung dieser Vorschriften haftet die Eisenbahn fur ihr
Verschulden oder dasjenige ihres Beauftragten; sie hat aber in kei-
nem Fall einen héheren Schadenersatz zu leisten als bei Verlust des
Gutes.

Der Absender kann durch einen Vermerk im Frachtbrief oder der
Empféanger durch eine Verfigung geméss Art. 31 verlangen,

a) dass er selbst oder sein Beauftragter dieser Behandlung bei-
wohnt, um alle Auskiinfte zu geben und sachdienliche Erkla-
rungen vorzubringen;

b) dass er selbst oder sein Beauftragter die Behandlung betreibt,
soweit die Gesetze und Vorschriften des Staates, in dem sie vor-
genommen wird, es zulassen;

c) dass, sofern er selbst oder sein Beauftragter der Behandlung
beiwohnt oder sie betreibt, er den Zoll und andere Kosten zahlt,
soweit die Gesetze und Vorschriften des Staates, in dem diese
Behandlung vorgenommen wird, die Zahlung durch ihn zulas-
sen.

Weder der Absender noch der verfiigungsberechtigte Empfanger,
noch ihr Beauftragter durfen das Gut in Besitz nehmen.

Hat der Absender fir die Erfullung der zoll- oder sonstigen ver-
waltungsbehordlichen Vorschriften einen Bahnhof bezeichnet, auf
dem dies wegen der geltenden Vorschriften nicht mdglich ist, oder
hat er dafur ein anderes Verfahren vorgeschrieben, das nicht aus-
fahrbar ist, so handelt die Eisenbahn so, wie es ihr fur den Berech-
tigten am vorteilhaftesten erscheint, und teilt dem Absender die ge-
troffenen Massnahmen mit.

Hat der Absender im Frachtbrief einen Frankaturvermerk verwen-
det, der die Zolle einschliesst, so darf die Eisenbahn die Zollbe-
handlung unterwegs oder auf dem Bestimmungsbahnhof betreiben.

Vorbehaltlich der in § 4 Abs. 2 vorgesehenen Ausnahme darf der
Empfanger die Zollvorschriften auf dem Bestimmungsbahnhof er-
fullen, falls dort ein Zollamt besteht, wenn entweder im Frachtbrief
die Zollbehandlung auf dem Bestimmungsbahnhof verlangt wird
oder, bei Fehlen eines solchen Verlangens, das Gut dort als Zollgut
ankommt. Der Empfanger kann diese Vorschriften auch auf einem
Bestimmungsbahnhof erfiillen, auf dem kein Zollamt besteht, wenn
die Gesetze und Vorschriften des Staates es zulassen oder wenn die
Eisenbahn und die Zollbehorde sich vorher damit einverstanden
erklart haben. Die Austbung eines dieser Rechte setzt die vorherige
Zahlung der das Gut belastenden Kosten voraus.
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Lost der Empfanger den Frachtbrief nicht innerhalb der in den fur
den Bestimmungsbahnhof geltenden Vorschriften vorgesehenen
Frist ein, so kann die Eisenbahn geméss 8 4 verfahren.

Art. 27
Lieferfristen

Die Lieferfristen werden durch Vereinbarungen zwischen den an
der Beforderung beteiligten Eisenbahnen oder durch die vom Ver-
sand- bis zum Bestimmungsbahnhof anwendbaren internationalen
Tarife festgesetzt. Fir bestimmte Sonderverkehre und in bestimm-
ten Verbindungen konnen diese Fristen auch aufgrund von Befor-
derungsplénen festgesetzt werden, die zwischen den beteiligten
Bahnen anwendbar sind; in diesem Falle missen sie in internationa-
le Tarife oder in besondere Abmachungen aufgenommen werden,
die von den 88 3 bis 9 abweichen dirfen.

Die Lieferfristen dirfen in keinem Falle l&nger sein, als sie sich aus
den folgenden Paragraphen ergeben.
Soweit keine Lieferfristen gemadss § 1 festgesetzt sind, betragen sie
vorbehaltlich der folgenden Paragraphen:
a) fur Wagenladungen:
1. als Eilgut:
Abfertigungsfrist 12 Stunden,
Beforderungsfrist je angefangene 400 km 24 Stunden;
2. als Frachtgut:
Abfertigungsfrist 24 Stunden,
Beforderungsfrist je angefangene 300 km 24 Stunden;
b) fur Stickgut:
1. als Eilgut:
Abfertigungsfrist 12 Stunden,
Beforderungsfrist je angefangene 300 km 24 Stunden;
2. als Frachtgut:
Abfertigungsfrist 24 Stunden,
Beforderungsfrist je angefangene 200 km 24 Stunden.
Alle Entfernungen beziehen sich auf Tarifkilometer.
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Die Beforderungsfrist ist nach der Gesamtentfernung zwischen
dem Versand- und dem Bestimmungsbahnhof zu berechnen. Die
Abfertigungsfrist ist ohne Rucksicht auf die Zahl der beteiligten
Netze nur einmal zu rechnen.

Die Eisenbahn darf Zuschlagsfristen von bestimmter Dauer fur
folgende Falle festsetzen:

a) Sendungen, die ausserhalb des Bahnhofes ausgeliefert oder ab-
geliefert werden;

b) Sendungen, die befordert werden:

1. Uber eine Linie oder Uber ein Netz, die fir die rasche Be-
handlung der Sendungen nicht ausgeristet sind,

2. Uber eine Verbindungsbahn, die zwei Linien desselben Net-
zes oder verschiedene Netze verbindet,

Uber eine Nebenbahn,
Uber Linien mit unterschiedlicher Spurweite,

o > w

Uber den Seeweg oder ber Binnenwasserstrassen,
6. auf einer Strasse, wenn keine Eisenbahnverbindung besteht;

c) Sendungen, die nach Binnen-Spezialtarifen oder -
Ausnahmetarifen mit erméssigten Frachtsdtzen befordert wer-
den;

d) aussergewohnliche Verhéltnisse, die eine ungewohnliche Ver-
kehrszunahme oder ungewdhnliche Betriebsschwierigkeiten zur
Folge haben.

Die in § 4 Bst. a bis ¢ vorgesehenen Zuschlagsfristen missen aus
den Tarifen oder aus den in jedem Staat gehorig verdffentlichten
Vorschriften ersichtlich sein.

Die in § 4 Bst. d vorgesehenen Zuschlagsfristen mussen veroffent-
licht werden und treten nicht vor ihrer Vertffentlichung in Kraft.

Die Lieferfrist beginnt mit der auf die Annahme des Gutes zur
Beforderung folgenden Mitternacht. Ist jedoch der auf die Annah-
me folgende Tag ein Sonntag oder ein gesetzlicher Feiertag und ist
der Versandbahnhof an diesem Sonntag oder Feiertag fiir den Eil-
gutverkehr nicht getffnet, so beginnt die Lieferfrist fur Eilgutsen-
dungen 24 Stunden spater.

Die Lieferfrist wird um die Dauer des Aufenthaltes verlangert, der
ohne Verschulden der Eisenbahn verursacht wird durch
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a) Nachprifung geméss Art. 21 und 22 8 1, sofern hierbei Abwei-
chungen von den Angaben im Frachtbrief festgestellt werden;

b) Erfillung der zoll- oder sonstigen verwaltungsbehordlichen
Vorschriften;

¢) Abdanderung des Frachtvertrages gemass Art. 30 oder 31;
d) besondere Vorkehrungen fiir das Gut;

e) Umladen oder Zurechtladen infolge mangelhafter Verladung
durch den Absender;

f) jede Verkehrsunterbrechung, durch die der Beginn oder die
Fortsetzung der Beforderung zeitweilig verhindert wird.

Ursache und Dauer dieser Verlangerungen sind im Frachtbrief zu
vermerken. Sie kdnnen gegebenenfalls in anderer Weise bewiesen
werden.

Die Lieferfrist ruht far:
a) Frachtgut an Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen;

b) Eilgut an Sonntagen und bestimmten gesetzlichen Feiertagen,
wenn in einem Staat die geltenden Vorschriften ein Ruhen der
Lieferfrist an diesen Tagen fir ihren Eisenbahnbinnenguiterver-
kehr vorsehen;

¢) Fracht- und Eilgut an Samstagen, wenn in einem Staat die gel-
tenden Vorschriften ein Ruhen der Lieferfrist an diesen Tagen
far ihren Eisenbahnbinnengiterverkehr vorsehen.

Wiirde die Lieferfrist nach Schluss der Dienststunden des Bestim-
mungsbahnhofes ablaufen, so endet sie erst zwei Stunden nach dem
darauffolgenden Dienstbeginn.

Ausserdem endet fur Eilgutsendungen die Lieferfrist, wenn sie an
einem unter § 8 Bst. b bezeichneten Sonntag oder Feiertag ablaufen
wurde, erst mit der entsprechenden Stunde des darauffolgenden
Werktages.

Die Lieferfrist ist gewahrt, wenn vor ihrem Ablauf

a) der Empfanger von der Ankunft des Gutes benachrichtigt und
das Gut zu seiner Verfiigung bereitgestellt ist, sofern es sich um
eine Sendung handelt, die auf dem Bahnhof abgeliefert werden
muss und von deren Ankunft der Empfanger zu benachrichti-
gen ist;

b) das Gut zur Verfugung des Empféngers bereitgestellt ist, sofern
es sich um eine Sendung handelt, die auf dem Bahnhof abgelie-
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fert werden muss und von deren Ankunft der Empféanger nicht
zu benachrichtigen ist;

c) das Gut dem Empféanger zur Verfligung gestellt ist, sofern es
sich um eine Sendung handelt, die ausserhalb des Bahnhofes ab-
zuliefern ist.

Art. 28
Ablieferung

Die Eisenbahn hat dem Empfanger auf dem Bestimmungsbahnhof,
gegen Empfangsbescheinigung und gegen Zahlung der auf ihn -
berwiesenen Forderungen der Eisenbahn, den Frachtbrief zu Gber-
geben und das Gut abzuliefern.

Die Annahme des Frachtbriefes verpflichtet den Empfénger, der
Eisenbahn den Betrag der auf ihn Uberwiesenen Forderungen zu
zahlen.

Der Ablieferung an den Empfanger stehen gleich eine geméss den
far den Bestimmungsbahnhof geltenden Vorschriften erfolgte

a) Ubergabe des Gutes an die Zoll- oder Steuerverwaltung in de-
ren Abfertigungs- oder Lagerrdumen, wenn diese nicht unter
der Obhut der Eisenbahn stehen,

b) Einlagerung des Gutes bei der Eisenbahn oder seine Hinterle-
gung bei einem Spediteur oder in einem 6ffentlichen Lagerhaus.

Die fur den Bestimmungsbahnhof geltenden Vorschriften oder die
Abmachungen mit dem Empfénger bestimmen, ob die Eisenbahn
berechtigt oder verpflichtet ist, ihm das Gut anderswo als auf dem
Bestimmungsbahnhof zuzustellen, sei es auf einem Anschlussgleis,
an seinem Wohnsitz oder in einer Guiternebenstelle der Eisenbahn.
Wenn die Eisenbahn das Gut auf einem Anschlussgleis, am Wohn-
sitz des Empfangers oder in einer Guternebenstelle zustellt oder
zustellen lasst, gilt das Gut mit dieser Zustellung als abgeliefert.
Vorbehaltlich abweichender Abmachung zwischen der Eisenbahn
und dem Anschlussgleisbenutzer fallen die von der Eisenbahn auf
Rechnung und unter Leitung dieses Benutzers vorgenommenen
Verrichtungen nicht unter den Beforderungsvertrag.

Nach Ankunft des Gutes auf dem Bestimmungsbahnhof kann der
Empféanger von der Eisenbahn die Ubergabe des Frachtbriefes und
die Ablieferung des Gutes verlangen.
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Ist der Verlust des Gutes festgestellt oder ist das Gut innerhalb der
in Art. 39 § 1 vorgesehenen Frist nicht angekommen, so kann der
Empfénger seine Rechte aus dem Frachtvertrag im eigenen Namen
gegen die Eisenbahn geltend machen.

Der Berechtigte kann die Annahme des Gutes auch nach Einldsung
des Frachtbriefes und Zahlung der Kosten so lange verweigern, bis
seinem Verlangen auf Feststellung eines behaupteten Schadens Fol-
ge geleistet ist.

Im Gbrigen erfolgt die Ablieferung des Gutes gemass den fiir den
Bestimmungsbahnhof geltenden Vorschriften.

Art. 29
Richtigstellung erhobener Kosten

Ist ein Tarif unrichtig angewendet worden oder sind bei der Be-
rechnung oder bei der Erhebung der Kosten Fehler vorgekommen,
so muss der zuviel oder der zuwenig gezahlte Betrag von der Ei-
senbahn nur erstattet oder ihr nachgezahlt werden, wenn er 4
Rechnungseinheiten je Frachtbrief Ubersteigt. Die Erstattung er-
folgt ohne weiteres.

Wird der Frachtbrief nicht eingeldst, so hat der Absender der Ei-
senbahn die zuwenig gezahlten Betrdge nachzuzahlen. Hat der
Empfanger den Frachtbrief eingeldst oder den Frachtvertrag ge-
mass Art. 31 abgeéndert, so ist der Absender zur Nachzahlung nur
beziglich der Kosten verpflichtet, die geméss dem Frankaturver-
merk im Frachtbrief zu seinen Lasten gehen. Die Nachzahlung des
Restbetrages obliegt dem Empfanger.

Die gemaéss diesem Artikel geschuldeten Betrdge sind mit funf Pro-
zent jahrlich zu verzinsen, und zwar vom Tage des Eingangs der
Zahlungsaufforderung oder der in Art. 53 vorgesehenen Reklama-
tion oder, wenn keine Zahlungsaufforderung oder Reklamation vo-
rangegangen ist, vom Tage der Klageerhebung an.

Legt der Berechtigte der Eisenbahn die zur abschliessenden Be-
handlung der Reklamation erforderlichen Belege nicht innerhalb
einer ihm gestellten angemessenen Frist vor, so ist der Lauf der
Zinsen vom Ablauf dieser Frist an bis zur Ubergabe dieser Belege
gehemmt.
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Titel 111
Abéanderung des Frachtvertrages

Art. 30
Abéanderung durch den Absender
Der Absender kann den Frachtvertrag durch nachtrégliche Verfu-
gung abéndern, indem er vorschreibt:
a) die Rickgabe des Gutes auf dem Versandbahnhof;
b) das Anhalten des Gutes unterwegs;
c) das Aussetzen der Ablieferung des Gutes;

d) die Ablieferung des Gutes an eine andere Person als den im
Frachtbrief angegebenen Empféanger;

e) die Ablieferung des Gutes auf einem anderen als dem im
Frachtbrief angegebenen Bestimmungsbahnhof;

f) die Ricksendung des Gutes zum Versandbahnhof;
g) die Belastung mit einer Nachnahme;

h) die Erhdhung, die Herabsetzung oder die Aufhebung einer
Nachnahme;

i) die Ubernahme__von Kosten einer unfrankierten Sendung oder
die zusétzliche Ubernahme von Kosten gemass Art. 15 § 2.

Die Tarife der Versandbahn kénnen bestimmen, dass die Verfi-
gungen gemaéss Bst. g bis i nicht zul&ssig sind.

Die Zusatzbestimmungen oder die internationalen Tarife, die zwi-
schen den an der Beforderung beteiligten Eisenbahnen gelten, kon-
nen oben nicht angefuihrte Verfligungen zulassen.

Die Verfligungen durfen nicht zu einer Teilung der Sendung fiih-
ren.

Diese Verfligungen sind dem Versandbahnhof durch schriftliche
Erklarung gemaéss dem von der Eisenbahn festgelegten und verof-
fentlichten Muster zu erteilen.

Diese Erklarung ist vom Absender auch im Frachtbriefdoppel, das
der Eisenbahn zugleich mit der Erklarung vorzulegen ist, einzutra-
gen und zu unterschreiben. Der Versandbahnhof bestétigt die Ent-
gegennahme der Verfligung, indem er auf das Frachtbriefdoppel
unterhalb der Erklarung des Absenders seinen Tagesstempel auf-
driickt; das Doppel ist sodann dem Absender zuriickzugeben.
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Verlangt der Absender die Erhéhung, die Herabsetzung oder die
Aufhebung einer Nachnahme, so muss er die ihm ausgestellte Be-
scheinigung vorweisen. Wird die Nachnahme erhéht oder herabge-
setzt, so wird dem Absender diese Bescheinigung nach Berichti-
gung zurtickgegeben; bei Aufhebung der Nachnahme wird die Be-
scheinigung nicht zurtickgegeben.

Verfligungen, die diesen Formvorschriften nicht entsprechen, sind
nichtig.

Fuhrt die Eisenbahn die Verfligungen des Absenders aus, ohne sich
das Doppel vorlegen zu lassen, so haftet sie dem Empfanger fiir den
dadurch verursachten Schaden, wenn der Absender ihm das Dop-
pel Uibergeben hat. Sie hat aber in keinem Fall einen hdheren Scha-
denersatz zu leisten als bei Verlust des Gutes.

Das Recht des Absenders zur Abanderung des Frachtvertrages
erlischt, auch wenn er das Frachtbriefdoppel besitzt, in den Féllen,
in denen der Empfénger

a) den Frachtbrief eingeldst,
b) das Gut angenommen,
c) seine Rechte geméss Art. 28 8 4 geltend gemacht hat oder

d) gemass Art. 31 verfligungsberechtigt ist, sobald die Sendung in
das Zollgebiet des Bestimmungslandes gelangt ist.

Von diesem Zeitpunkt an hat die Eisenbahn die Verfigungen und
die Anweisungen des Empféanges zu befolgen.

Art. 31
Abénderung durch den Empfanger

Hat der Absender die auf die Beférderung im Bestimmungsland
entfallenden Kosten nicht dbernommen und auch nicht den Ver-
merk "Empfanger nicht verfiigungsberechtigt” im Frachtbrief an-
gebracht, so kann der Empfénger den Frachtvertrag durch nach-
tragliche Verfugung abéndern, indem er vorschreibt:

a) das Anhalten des Gutes unterwegs;
b) das Aussetzen der Ablieferung des Gutes;

¢) die Ablieferung des Gutes im Bestimmungsland an eine andere
Person als den im Frachtbrief angegebenen Empfénger;
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d) die Ablieferung des Gutes im Bestimmungsland auf einem an-
deren als dem im Frachtbrief angegebenen Bestimmungsbahn-
hof, soweit die internationalen Tarife nichts anderes bestimmen;

e) die Erfullung der zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdrdlichen
Vorschriften geméss Art. 26 § 3.

Die Zusatzbestimmungen oder die internationalen Tarife, die zwi-
schen den an der Beforderung beteiligten Eisenbahnen gelten, kon-
nen oben nicht angefuhrte Verfligungen zulassen.

Die Verfigungen durfen nicht zu einer Teilung der Sendung fiih-
ren.

Die Verfligungen des Empféngers werden erst wirksam, wenn die
Sendung in das Zollgebiet des Bestimmungslandes gelangt ist.

Diese Verfugungen sind dem Bestimmungsbahnhof oder dem Ein-
trittsbahnhof in das Bestimmungsland durch schriftliche Erklarung
gemass dem von der Eisenbahn festgelegten und verdffentlichten
Muster zu erteilen.

Verfugungen, die diesen Formvorschriften nicht entsprechen, sind
nichtig.

Das Recht des Empfangers zur Abanderung des Frachtvertrages
erlischt in den Fallen, in denen er

a) den Frachtbrief eingel®st,

b) das Gut angenommen,

c) seine Rechte geméss Art. 28 8 4 geltend gemacht hat oder

d) gemdss § 1 Bst. ¢ eine Person bezeichnet hat und sie den Fracht-
brief eingeldst oder ihre Rechte gemdss Art. 28 § 4 geltend ge-
macht hat.

Hat der Empfénger vorgeschrieben, dass das Gut einer anderen
Person abzuliefern ist, so ist sie nicht berechtigt, den Frachtvertrag
abzuandern.

Art. 32
Ausfihrung der nachtraglichen Verfiigungen

Die Eisenbahn darf die Ausfiihrung der geméss Art. 30 oder 31
erteilten Verfligungen nur dann verweigern oder hinausschieben,
wenn
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a) ihre Ausfuhrung in dem Zeitpunkt nicht mehr mdoglich ist, in
dem sie dem Bahnhof zugehen, der sie auszufiihren hétte;

b) durch ihre Ausfihrung der regelméssige Beforderungsdienst ge-
stort wirde;

c) ihrer Ausfiinrung bei Anderung des Bestimmungsbahnhofes die
Gesetze und Vorschriften eines Staates, insbesondere zoll- oder
sonstige verwaltungsbehordliche Vorschriften, entgegenstehen;

d) bei Anderung des Bestimmungsbahnhofes der Wert des Gutes
nach dem Ermessen der Eisenbahn nicht alle Kosten deckt, mit
denen das Gut bis zum neuen Bestimmungsbahnhof belastet
wird, es sei denn, diese Kosten werden sofort gezahlt oder ihre
Zahlung gesichert.

Derjenige, der verfiigt hat, ist so bald wie moglich von den Hinder-
nissen zu verstandigen, die der Ausfihrung seiner Verfiigung ent-
gegenstehen.

Konnte die Eisenbahn diese Hindernisse nicht voraussehen, so
tragt derjenige, der verfigt hat, alle Folgen, die sich daraus ergeben,
dass die Eisenbahn seine Verfligung auszufiihren begonnen hat.

Die Kosten, die durch die Ausfihrung einer Verfligung entstehen,
sind gemadss Art. 15 zu zahlen, mit Ausnahme derjenigen, die auf
ein Verschulden der Eisenbahn zuriickzufuhren sind.

Trifft die Eisenbahn ein Verschulden, so haftet sie vorbehaltlich des
8 1 fur die Folgen, die sich daraus ergeben, dass sie eine Verfiigung
nicht oder nur mangelhaft ausfihrt. Sie hat aber in keinem Fall ei-
nen héheren Schadenersatz zu leisten als bei Verlust des Gutes.

Art. 33
Beforderungshindernis

Bei einem Beforderungshindernis entscheidet die Eisenbahn, ob es
zweckmassig ist, das Gut ohne weiteres unter Abanderung des Be-
forderungsweges weiterzuleiten, oder ob es im Interesse des Ab-
senders liegt, ihn um eine Anweisung zu ersuchen, wobei sie ihm
alle nitzlichen Angaben mitteilt, Gber die sie verfigt.

Trifft die Eisenbahn kein Verschulden, so kann sie die Fracht tber
den tatsdchlichen Beforderungsweg erheben und die entsprechende
Lieferfrist beanspruchen.

Ist die Weiterbeforderung nicht mdglich, so ersucht die Eisenbahn
den Absender um eine Anweisung. Bei nur voriibergehenden Be-
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hinderungen aufgrund von Massnahmen geméss Art. 3 § 4 ist sie
nicht verpflichtet, eine Anweisung einzuholen.

Der Absender kann im Frachtbrief fur den Fall, dass ein Beforde-
rungshindernis eintreten sollte, Anweisungen erteilen.

Ist die Eisenbahn der Ansicht, dass diese nicht ausgefiihrt werden
kdnnen, so ersucht sie um neue Anweisungen.

Der Absender kann auf die Benachrichtigung von einem Beforde-
rungshindernis hin seine Anweisungen dem Versandbahnhof oder
dem Bahnhof erteilen, auf dem sich das Gut befindet. Andern diese
Anweisungen die Bezeichnung des Empféngers oder des Bestim-
mungsbahnhofes oder werden sie dem Bahnhof erteilt, auf dem sich
das Gut befindet, so muss der Absender die Anweisungen in das
Frachtbriefdoppel eintragen und es der Eisenbahn vorlegen.

Fihrt die Eisenbahn die Anweisungen des Absenders aus, ohne
sich das Doppel vorlegen zu lassen, so haftet sie dem Empfénger
fur den dadurch verursachten Schaden, wenn der Absender ihm das
Doppel Ubergeben hat. Sie hat aber in keinem Fall einen héheren
Schadenersatz zu leisten als bei Verlust des Gutes.

Erteilt der Absender auf die Benachrichtigung von einem Beforde-
rungshindernis hin innerhalb angemessener Frist keine ausfiihrba-
ren Anweisungen, so verféhrt die Eisenbahn geméss den Vorschrif-
ten Uber Ablieferungshindernisse, die an dem Ort gelten, an dem
das Gut angehalten worden ist.

Ist das Gut verkauft worden, so ist der Erlds nach Abzug der Kos-
ten, die das Gut belasten, zur Verfiigung des Absenders zu halten.
Ist der Erl6s geringer als diese Kosten, so hat der Absender den
Unterschied zu zahlen.

Entfallt das Beforderungshindernis vor Eintreffen der Anweisun-
gen des Absenders, so ist das Gut zum Bestimmungsbahnhof wei-
terzubefordern, ohne dass die Anweisungen abgewartet werden;
der Absender ist so bald wie méglich zu benachrichtigen.

Tritt das Beforderungshindernis ein, nachdem der Empfanger den
Frachtvertrag geméss Art. 31 abgeéndert hat, so hat die Eisenbahn
diesen Empfénger zu benachrichtigen. Die 88 1, 2, 6, 7 und 9 gelten
sinngemass.

Trifft die Eisenbahn kein Verschulden, so kann sie bei einem Be-
forderungshindernis Standgelder erheben.

810 Fur die geméss Art. 33 ausgefuhrten Beforderungen gilt Art. 32.
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Art. 34
Ablieferungshindernis

Bei einem Ablieferungshindernis hat der Bestimmungsbahnhof den
Absender davon durch Vermittlung des Versandbahnhofes unver-
zuglich in Kenntnis zu setzen, um seine Anweisungen einzuholen.
Der Absender ist unmittelbar schriftlich, telegraphisch oder fern-
schriftlich zu benachrichtigen, wenn er dies im Frachtbrief verlangt
hat; die Kosten der Benachrichtigung belasten das Gut.

Entfallt das Ablieferungshindernis, bevor Anweisungen des Absen-
ders im Bestimmungsbahnhof eingetroffen sind, so ist das Gut dem
Empfénger abzuliefern. Der Absender ist hiervon unverziglich
durch eingeschriebenen Brief zu benachrichtigen; die Kosten der
Benachrichtigung belasten das Gut.

Verweigert der Empfanger die Annahme des Gutes, so steht dem
Absender das Anweisungsrecht auch dann zu, wenn er das
Frachtbriefdoppel nicht vorlegen kann.

Der Absender kann durch eine Angabe im Frachtbrief auch verlan-
gen, dass ihm das Gut bei Eintritt eines Ablieferungshindernisses
ohne weiteres zuriickgesandt wird. Andernfalls bedarf es seines
ausdrucklichen Einverstandnisses.

Sofern die Tarife nichts anderes bestimmen, miissen die Anweisun-
gen des Absenders durch Vermittlung des Versandbahnhofes erteilt
werden.

Soweit oben nichts vorgesehen ist, verfahrt die Eisenbahn, der die
Ablieferung obliegt, geméass den am Ort der Ablieferung geltenden
Vorschriften.

Ist das Gut verkauft worden, so ist der Erlés nach Abzug der Kos-
ten, die das Gut belasten, zur Verfiigung des Absenders zu halten.
Ist der Erlds geringer als diese Kosten, so hat der Absender den
Unterschied zu zahlen.

Tritt das Ablieferungshindernis ein, nachdem der Empfanger den
Frachtvertrag gemass Art. 31 abgedndert hat, so hat die Eisenbahn
diesen Empfanger zu benachrichtigen. Die 88 1, 2 und 6 gelten
sinngemass.

Fur die gemass Art. 34 ausgefiihrten Beférderungen gilt Art. 32.
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Titel IV
Haftung

Art. 35
Haftungsgemeinschaft der Eisenbahnen

Die Eisenbahn, die das Gut mit dem Frachtbrief zur Beforderung
angenommen hat, haftet fir die Ausfihrung der Beférderung auf
der ganzen Strecke bis zur Ablieferung.

Jede folgende Eisenbahn tritt dadurch, dass sie das Gut mit dem
Frachtbrief Ubernimmt, in den Frachtvertrag nach Massgabe dieses
Frachtbriefes ein und Gbernimmt die sich daraus ergebenden Ver-
pflichtungen, unbeschadet der die Empfangsbahn betreffenden Be-
stimmungen des Art. 55 § 3.

Art. 36
Umfang der Haftung

Die Eisenbahn haftet fur den Schaden, der durch génzlichen oder
teilweisen Verlust oder durch Beschddigung des Gutes in der Zeit
von der Annahme zur Befdrderung bis zur Ablieferung sowie
durch Uberschreitung der Lieferfrist entsteht.

Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn der Verlust, die
Beschadigung oder die Uberschreitung der Lieferfrist durch ein
Verschulden des Berechtigten, eine nicht von der Eisenbahn ver-
schuldete Anweisung des Berechtigten, besondere Méngel des Gu-
tes (inneren Verderb Schwund usw.) oder Umstdnde verursacht
worden ist, welche die Eisenbahn nicht vermeiden und deren Fol-
gen sie nicht abwenden konnte.

Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn der Verlust
oder die Beschddigung aus der mit einer oder mehreren der folgen-
den Tatsachen verbundenen besonderen Gefahr entstanden ist:

a) Beforderung in offenen Wagen gemass den massgebenden Be-
stimmungen oder gemass einer in den Frachtbrief aufgenomme-
nen Abmachung zwischen dem Absender und der Eisenbahn;

b) Fehlen oder Méngel der Verpackung bei Gutern, die ihrer Na-
tur nach bei fehlender oder mangelhafter Verpackung Verlusten
oder Beschadigungen ausgesetzt sind;
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c) Verladen der Guter durch den Absender oder Ausladen durch
den Empfanger geméss den massgebenden Bestimmungen oder
einer in den Frachtbrief aufgenommenen Abmachung zwischen
dem Absender und der Eisenbahn oder einer Abmachung zwi-
schen dem Empfénger und der Eisenbahn;

d) mangelhafte Verladung, sofern die Verladung vom Absender
gemdss den massgebenden Bestimmungen oder einer in den
Frachtbrief aufgenommenen Abmachung zwischen ihm und der
Eisenbahn vorgenommen wurde;

e) Erfillung der zoll- oder sonstigen verwaltungsbehordlichen
Vorschriften durch den Absender, den Empfénger oder einen
Beauftragten;

f) natirliche Beschaffenheit gewisser Giiter, derzufolge sie ganzli-
chem oder teilweisem Verlust oder Beschadigung, insbesondere
durch Bruch, Rost, inneren Verderb, Austrocknen, Verstreuen,
ausgesetzt sind;

g) unrichtige, ungenaue oder unvollstdndige Bezeichnung der von
der Beférderung ausgeschlossenen oder nur bedingungsweise
zugelassenen Gegenstande oder Nichtbeachtung der vorge-
schriebenen Vorsichtsmassnahmen fur bedingungsweise zur Be-
forderung zugelassene Gegenstande durch den Absender;

h) Beforderung lebender Tiere;

i) Beforderung, die gemass den massgebenden Bestimmungen o-
der einer in den Frachtbrief aufgenommenen Abmachung zwi-
schen dem Absender und der Eisenbahn unter Begleitung
durchzufuhren ist, wenn der Verlust oder die Beschadigung aus
einer Gefahr entstanden ist, die durch die Begleitung abgewen-
det werden sollte.

Art. 37
Beweislast

§1 Der Beweis, dass der Verlust, die Beschidigung oder die Uber-
schreitung der Lieferfrist durch eine der in Art. 36 § 2 erwéhnten
Tatsachen verursacht worden ist, obliegt der Eisenbahn.

82 Legt die Eisenbahn dar, dass der Verlust oder die Beschadigung
nach den Umsténden des Falles aus einer oder mehreren der in Art.
36 § 3 erwéhnten besonderen Gefahren entstehen konnte, so wird
vermutet, dass der Schaden daraus entstanden ist. Der Berechtigte
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hat jedoch das Recht nachzuweisen, dass der Schaden nicht oder
nicht ausschliesslich aus einer dieser Gefahren entstanden ist.

Diese Vermutung gilt im Falle des Art. 36 § 3 Bst. a nicht bei aus-
sergewohnlich grossem Verlust oder bei Verlust ganzer Stiicke.

Art. 38
Vermutung bei Neuaufabe

Wourde eine gemass den Einheitlichen Rechtsvorschriften aufgege-
bene Sendung gemass denselben Rechtsvorschriften neu aufgegeben
und wird nach dieser Neuaufgabe ein teilweiser Verlust oder eine
Beschadigung festgestellt, so wird vermutet, dass der teilweise Ver-
lust oder die Beschdadigung wahrend des letzten Frachtvertrages
eingetreten ist, sofern die Sendung im Gewahrsam der Eisenbahn
verblieben und unveréndert in dem Zustand neu aufgegeben wor-
den ist, in dem sie im Bahnhof der Neuaufgabe angekommen ist.

Diese Vermutung gilt auch dann, wenn der Neuaufgabe vorange-
hende Frachtvertrag den Einheitlichen Rechtsvorschriften nicht un-
terstellt war, sofern sie bei direkter Aufgabe vom urspriinglichen
Versandbahnhof bis zum letzten Bestimmungsbahnhof anzuwen-
den gewesen waéren.

Art. 39
Vermutung fiir den Verlust des Gutes

Der Berechtigte kann das Gut ohne weiteren Nachwveis als verloren
betrachten, wenn es nicht binnen 30 Tagen nach Ablauf der Liefer-
frist dem Empfanger abgeliefert oder zu seiner Verfligung bereitge-
stellt worden ist.

Der Berechtigte kann bei Empfang der Entschédigung fir das ver-
lorene Gut schriftlich verlangen, dass er unverziiglich benachrich-
tigt wird, wenn das Gut binnen einem Jahr nach Zahlung der Ent-
schadigung wieder aufgefunden wird. Die Eisenbahn stellt eine Be-
scheinigung Uber dieses Verlangen aus.

Der Berechtigte kann binnen 30 Tagen nach Empfang der Nach-
richt verlangen, dass das Gut auf einem Bahnhof der Beférderungs-
strecke an ihn abgeliefert wird. In diesem Falle hat er die Kosten
fur die Beforderung vom Versandbahnhof bis zu dem Bahnhof zu
zahlen, auf dem das Gut abgeliefert wird, und die erhaltene Ent-
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schadigung, abziglich der ihm allenfalls erstatteten, in dieser Ent-
schadigung enthaltenen Kosten, zuriickzuzahlen. Er behélt jedoch
seine Anspriiche auf Entschadigung wegen Uberschreitung der Lie-
ferfrist geméss Art. 43 und 46.

Wird das in 8 2 erwéhnte Verlangen nicht gestellt oder ist keine
Anweisung in der in § 3 vorgesehenen Frist erteilt worden oder
wird das Gut spéter als ein Jahr nach Zahlung der Entschadigung
wieder aufgefunden, so verfigt die Eisenbahn dariber geméss den
Gesetzen und Vorschriften des Staates, dem sie angehort.

Art. 40
Entschadigung bei Verlust

Bei génzlichem oder teilweisem Verlust des Gutes hat die Eisen-
bahn ohne weiteren Schadenersatz eine Entschadigung zu zahlen,
die nach dem Borsenpreis, andernfalls nach dem Marktpreis, und
mangels beider nach dem gemeinen Wert von Gutern gleicher Art
und Beschaffenheit an dem Tag und an dem Ort, an dem das Gut
zur Beforderung angenommen worden ist, berechnet wird.

Die Entschadigung darf vorbehaltlich der in Art. 45 vorgesehenen
Begrenzung 17 Rechnungseinheiten je fehlendes Kilogramm Brut-
tomasse nicht tibersteigen.

Die Eisenbahn hat ausserdem Fracht, Z6lle und sonstige aus Anlass
der Beforderung des verlorenen Gutes gezahlte Betrége zu erstat-
ten.

Mussen bei der Berechnung der Entschadigung in auslandischer
Waihrung ausgedriickte Betrdge umgerechnet werden, so sind sie
nach dem Kurs am Tag und am Ort der Zahlung der Entschadi-
gung umzurechnen.

Art. 41
Haftung bei Setzwund

Bei Gutern, die infolge ihrer nattrlichen Beschaffenheit durch die
Beforderung in der Regel einem Schwund ausgesetzt sind, haftet
die Eisenbahn ohne Rucksicht auf die Lange der durchfahrenen
Strecke nur fiir den Teil des Schwundes, der die folgenden Prozent-
sétze Uberschreitet:
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a) zwei Prozent der Masse fur die flissigen oder in feuchtem Zu-
stand aufgegebenen Guter sowie fur die folgenden Gliter:

Farbholzer, geraspelte oder gemahlene,
Felle,

Fettwaren,

Fische, getrocknete,

Frichte (Obst), frische, getrocknete oder geddrrte,
Gemuse, frische,

Haéute,

Hautabfalle,

Hopfen,

Horner und Klauen,

Kitte, frische,

Knochen, ganze oder gemahlene,
Kohle und Koks,

Leder,

Pferdehaare

Pilze, frische,

Rinden,

Salz,

Schweinsborsten,

Seifen und harte Ole,

Sussholz,

Tabak, geschnittener,
Tabakblatter, frische
Tierflechsen,

Torf,

Wolle,

Wurzeln;

b) ein Prozent der Masse fur alle tGibrigen trockenen Guiter.

Auf die Einschréankung der Haftung gemdéss § 1 kann sich die Ei-
senbahn nicht berufen, wenn nachgewiesen wird, dass der Verlust
nach den Umsténden des Falles nicht auf die Ursachen zurickzu-
fahren ist, die fur die zugelassenen Prozentsitze massgebend gewe-
sen sind.

Werden mehrere Stiicke mit demselben Frachtbrief befordert, so
wird der Schwund fiir jedes Stiick berechnet, sofern dessen Masse
beim Versand entweder im Frachtbrief einzeln angegeben ist oder
auf andere Weise festgestellt werden kann.

Bei ganzlichem Verlust des Gutes wird bei der Berechnung der
Entschadigung kein Abzug fir Schwund gemacht.
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Durch diesen Artikel werden Art. 36 und 37 nicht berihrt.

Art. 42
Entschadigung bei Beschédigung

Bei Beschadigung des Gutes hat die Eisenbahn ohne weiteren
Schadenersatz eine Entschadigung zu zahlen, die der Wertminde-
rung des Gutes entspricht. Der Berechnung dieses Betrages ist der
Prozentsatz zugrunde zu legen, um den am Bestimmungsort der
gemass Art. 40 ermittelte Wert des Gutes gemindert ist.

Die Entschadigung darf nicht Ubersteigen:

a) wenn die ganze Sendung durch die Beschadigung entwertet ist,
den Betrag, der im Fall ihres ganzlichen Verlustes zu zahlen wé-
re;

b) wenn nur ein Teil der Sendung durch die Beschadigung entwer-
tet ist, den Betrag, der im Falle des Verlustes das entwerteten
Teiles zu zahlen ware.

Die Eisenbahn hat ausserdem in dem in § 1 bezeichneten Verhéltnis
die in Art. 40 § 3 erwahnten Kosten zu erstatten.

Art. 43
Entschadigung bei Uberschreitung der Lieferfrist

Ist durch die Uberschreitung der Lieferfrist ein Schaden, ein-
schliesslich einer Beschadigung, entstanden, so hat die Eisenbahn
eine Entschddigung zu zahlen, die das Dreifache der Fracht nicht
Ubersteigen darf.

Bei génzlichem Verlust des Gutes wird die Entschaddigung gemass §
1 nicht neben der des Art. 40 geleistet.

Bei teilweisem Verlust des Gutes darf die Entschadigung gemass 8§ 1
das Dreifache der auf den nicht verlorenen Teil der Sendung entfal-
lenden Fracht nicht Gbersteigen.

Bei einer Beschédigung des Gutes, die nicht Folge der Lieferfrist-
Uberschreitung ist, wird die Entschadigung gemass § 1 gegebenen-
falls neben der des Art. 42 geleistet.
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85 In keinem Fall darf die Entschédigung gemadss § 1 zuziglich derje-
nigen der Art. 40 und 42 insgesamt hoher sein als die Entschadi-
gung bei ganzlichem Verlust des Gutes.

86 Ist geméss Art. 27 8 1 die Lieferfrist aufgrund von Beforderungs-
planen festgesetzt worden, so kann die Eisenbahn in internationa-
len Tarifen oder in besonderen Abmachungen eine von § 1 abwei-
chende Entschadigungsregelung vorsehen.

Sind in diesem Falle die Lieferfristen gemdss Art. 27 § 2 tiberschrit-
ten, so kann der Berechtigte entweder die im vorstehenden § 1 vor-
gesehene oder die in den angewandten internationalen Tarifen oder
besonderen Abmachungen festgesetzte Entschédigung verlangen.

Art. 44
Entschadigung bei Vorsatz oder grober Fahrlassigkeit

Ist der Verlust, die Beschidigung oder die Uberschreitung der Lieferfrist,
die Nichterbringung oder die mangelhafte Erbringung von in den Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften vorgesehenen Nebenleistungen der Eisen-
bahn auf VVorsatz oder grobe Fahrlassigkeit der Eisenbahn zuriickzufiih-
ren, so hat sie dem Berechtigten den nachgewiesenen vollen Schaden zu
ersetzen.

Im Falle grober Fahrléssigkeit ist die Entschadigung jedoch auf das Dop-
pelte der in Art. 25, 26, 30, 32, 33, 40, 42, 43, 45 und 46 vorgesehenen
Hochstbetrége begrenzt.

Art. 45
Begrenzung der Entschadigung durch bestimmte Tarife

Gewihrt die Eisenbahn durch Spezial- oder Ausnahmetarife besondere
Beforderungsbedingungen, die gegeniiber der gemadss den Regeltarifen
berechneten Fracht eine Ermadssigung enthalten, so kann sie die dem
Berechtigten bei Verlust, Beschadigung oder Uberschreitung der Liefer-
frist zu leistende Entschadigung der H6he nach begrenzen, soweit eine
solche Begrenzung im Tarif vorgesehen ist.

Sind diese besonderen Beforderungsbedingungen nur auf einem Teil der
Strecke anzuwenden, so kann sich die Eisenbahn auf die Begrenzung nur
berufen, wenn die die Entschadigung begriindende Tatsache auf diesem
Teil eingetreten ist.
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Art. 46

Entschadigung bei Angabe des Interesses an der Lieferung

Bei Angabe des Interesses an der Lieferung kann ausser den in Art. 40,
42, 43 und 45 vorgesehenen Entschddigungen der Ersatz des weiteren
nachgewiesenen Schadens bis zur Hohe des angegebenen Betrages bean-

sprucht werden.
Art. 47
Verzinsung der Entschadigung
81 Der Berechtigte kann auf die Entschadigung Zinsen in H6he von

§2

83

81

finf Prozent jahrlich beanspruchen, und zwar vom Tage der Re-
klamation gemass Art. 53 oder, wenn keine Reklamation vorange-
gangen ist, vom Tage der Klageerhebung an.

Die Zinsen kdnnen nur beansprucht werden, wenn die Entschédi-
gung 4 Rechnungseinheiten je Frachtbrief Gbersteigt.

Legt der Berechtigte der Eisenbahn die zur abschliessenden Be-
handlung der Reklamation erforderlichen Belege nicht innerhalb
einer ihm gestellten angemessenen Frist vor, so ist der Lauf der
Zinsen vom Ablauf dieser Frist an bis zur Ubergabe dieser Belege
gehemmt.

Art. 48
Haftung im Eisenbahn-Seeverkehr

Bei Eisenbahn-Seebefdrderungen tber die in Art. 2 § 2 des Uber-
einkommens erwédhnten Linien kann jeder Staat, indem er die Auf-
nahme eines entsprechenden Vermerkes in die Liste der den Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften unterstellten Linien verlangt, die
Griinde fur die Befreiung von der Haftung geméss Art. 36 durch
die nachstehenden Griinde, jedoch nur in ihrer Gesamtheit, ergan-
zen.

Der Frachtfihrer kann sich auf diese Griinde nur berufen, wenn er
beweist, dass der Verlust, die Beschadigung oder die Uberschrei-
tung der Lieferfrist auf der Seestrecke vom Beginn des Einladens
der Guter in das Schiff bis zu ihrer Ausladung aus dem Schiff ent-
standen ist.
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Diese Grunde fur die Befreiung von der Haftung sind die folgen-
den:

a) Handlungen, Nachléssigkeit oder Unterlassungen des Kapiténs,
der Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der im Dienste des
Frachtfuhrers stehenden Personen bei der Filhrung oder beim
Betrieb des Schiffes;

b) Seeuntuchtigkeit des Schiffes, sofern der Frachtfuhrer beweist,
dass sie nicht auf einem Mangel an gehoriger Sorgfalt seinerseits
beruht, um das Schiff seetiichtig zu machen oder um es gehdorig
zu bemannen, einzurichten oder zu verproviantieren oder um
alle Teile des Schiffes, in denen Glter verladen werden, fur de-
ren Aufnahme, Beforderung und Erhaltung einzurichten und
instandzusetzen;

c) Feuer, sofern der Frachtfihrer beweist, dass es weder durch
sein Verschulden noch durch Verschulden des Kapitans, der
Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der in seinem Dienste ste-
henden Personen entstanden ist;

d) Gefahren oder Unfélle der See oder anderer schiffbarer Gewas-
ser;

e) Rettung oder Versuch der Rettung von Leben oder Eigentum
zur See;

f) Verladung des Gutes auf Deck, sofern der Absender seine Ein-
willigung dazu im Frachtbrief gegeben hat und sofern das Gut
nicht in Eisenbahnwagen befordert wird.

Die vorstehenden Griinde fiir die Befreiung von der Haftung haben
weder eine Aufhebung noch eine Einschréankung der allgemeinen
Verpflichtungen des Frachtfiihrers zur Folge, insbesondere nicht
seiner Verpflichtung, die gehdrige Sorgfalt anzuwenden, um das
Schiff seetlichtig zu machen oder um es gehérig zu bemannen, ein-
zurichten oder zu verproviantieren oder um alle Teile des Schiffes,
in denen Guter verladen werden, fur deren Aufnahme, Beforderung
und Erhaltung einzurichten und instandzusetzen.

Der Frachtfuhrer ist jedoch auch in den genannten Féllen haftbar,
wenn der Berechtigte beweist, dass der Verlust, die Beschéddigung
oder die Uberschreitung der Lieferfrist auf einem Verschulden des
Frachtfuhrers, des Kapiténs, der Schiffsbesatzung, des Lotsen oder
der im Dienste des Frachtfuhrers stehenden Personen beruht, das
nicht unter Bst. a erwéhnt ist.

Wird eine Seestrecke durch mehrere Unternehmen bedient, die in
der Liste geméss Art. 3 und 10 des Ubereinkommens eingetragen
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sind, so mussen fur alle Unternehmen die gleichen Haftungsvor-
schriften gelten.

Sind diese Unternehmen auf Antrag mehrerer Staaten in die Liste
eingetragen worden, so muss ausserdem Uber die Anwendung die-
ser Haftungsvorschriften vorher ein Einverstandnis unter diesen
Staaten erzielt werden.

§3 Die geméss diesem Artikel getroffenen Massnahmen sind dem
Zentralamt bekanntzugeben. Sie treten friihestens nach Ablauf von
30 Tagen in Kraft, gerechnet vom Tage der vom Zentralamt an die
anderen Staaten gerichteten Mitteilung Gber diese Massnahmen.

Unterwegs befindliche Sendungen werden von diesen Massnahmen
nicht betroffen.

Art. 49
Haftung bei einem nuklearen Ereignis

Die Eisenbahn ist von der ihr geméss den Einheitlichen Rechtsvorschrif-
ten obliegenden Haftung befreit, wenn der Schaden durch ein nukleares
Ereignis verursacht worden ist und wenn geméss den Gesetzen und Vor-
schriften eines Staates uUber die Haftung auf dem Gebiet der Kernenergie
der Inhaber einer Kernanlage oder eine ihm gleichgestellte Person fur
diesen Schaden haftet.

Art. 50
Haftung der Eisenbahn flr ihre Leute

Die Eisenbahn haftet fur ihre Bediensteten und fur andere Personen,
derer sie sich bei der Ausfuihrung der Beforderung bedient.

Wenn jedoch diese Bediensteten und anderen Personen auf Verlangen
eines Beteiligten Frachtbriefe ausstellen, Ubersetzungen anfertigen oder
sonstige der Eisenbahn nicht obliegende Verrichtungen besorgen, gelten
sie als Beauftragte dessen, fur den sie tatig sind.

Art. 51
Sonstige Anspriiche

In allen Féllen, auf welche die Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwen-
dung finden, kann gegen die Eisenbahn ein Anspruch auf Schadenersatz

109



0.742.403.1 (Original)

auf welchem Rechtsgrund er auch beruht, nur unter den darin vorgese-
henen Voraussetzungen und Beschrankungen geltend gemacht werden.

Das gleiche gilt fir Anspriiche gegen die Bediensteten und anderen Per-
sonen, fuir welche die Eisenbahn gemass Art. 50 haftet.

§1

§2

§1

§2
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Titel V
Geltendmachung von Ansprichen

Art. 52
Feststellung eines teilweisen Verlustes oder einer Beschadigung

Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschadigung von der Eisen-
bahn entdeckt oder vermutet oder vom Berechtigten behauptet, so
hat die Eisenbahn je nach Art des Schadens den Zustand des Gutes,
seine Masse und, soweit mdglich, das Ausmass und die Ursache des
Schadens sowie den Zeitpunkt seines Entstehens unverziglich in
einer Tatbestandsaufnahme festzuhalten, und zwar wenn maéglich
in Gegenwart des Berechtigten.

Dem Berechtigten ist eine Abschrift dieser Tatbestandsaufnahme
unentgeltlich auszuhéndigen.

Erkennt der Berechtigte die Feststellungen in der Tatbestandsauf-
nahme nicht an, so kann er verlangen, dass der Zustand und die
Masse des Gutes sowie die Ursache und der Betrag des Schadens
von einem durch die Parteien oder ein Gericht bestellten Sachver-
standigen festgestellt werden.

Das Verfahren richtet sich nach den Gesetzen und Vorschriften des
Staates, in dem die Feststellung erfolgt.

Art. 53
Reklamationen

Reklamationen aus dem Frachtvertrag sind schriftlich bei der in
Art. 55 genannten Eisenbahn einzureichen.

Zur Einreichung einer Reklamation sind die geméss Art. 54 zur
gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen gegen die Eisen-
bahn berechtigten Personen befugt.
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Reicht der Absender eine Reklamation ein, so hat er das
Frachtbriefdoppel vorzulegen. Andernfalls muss er die Zustim-
mung des Empfangers beibringen oder nachweisen, dass dieser die
Annahme der Sendung verweigert hat.

Reicht der Empfanger eine Reklamation ein, so hat er den Fracht-
brief vorzulegen, wenn dieser ihm Ubergeben worden ist.

Der Frachtbrief, das Frachtbriefdoppel und die sonstigen Belege,
die der Berechtigte der Reklamation beigeben will, sind im Original
oder in Abschrift, auf Verlangen der Eisenbahn in gehdrig beglau-
bigter Form, vorzulegen.

Bei der abschliessenden Regelung der Reklamation kann die Eisen-
bahn die Vorlage des Frachtbriefes, des Frachtbriefdoppels oder
der Bescheinigung uber die Nachnahme im Original verlangen, um
darauf die abschliessende Regelung zu vermerken.

Art. 54

Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen gegen die Eisenbahn

81

§2

83

berechtigte Personen

Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen auf Erstattung
von Betrégen, die aufgrund des Frachtvertrages gezahlt worden
sind, ist nur berechtigt, wer die Zahlung geleistet hat.

Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen aus Nach-
nahmen geméss Art. 17 ist nur der Absender berechtigt.

Zur gerichtlichen Geltendmachung sonstiger Anspriiche aus dem
Frachtvertrag sind berechtigt:
a) der Absender bis zu dem Zeitpunkt, in dem der Empfénger

1. den Frachtbrief eingeldst,

2. das Gut angenommen oder

3. die ihm geméss Art. 28 § 4 oder Art. 31 zustehenden Rechte
geltend gemacht hat;

b) der Empfénger von dem Zeitpunkt an, in dem er
1. den Frachtbrief eingeldst,
2. das Gut angenommen,

3. die ihm geméss Art. 28 8§ 4 zustehenden Rechte geltend ge-
macht oder
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4. die ihm gemadss Art. 31 zustehenden Rechte geltend gemacht
hat; dieses Klagerecht erlischt jedoch, sobald die vom Emp-
fanger geméss Art. 31 § 1 Bst. ¢ bezeichnete Person den
Frachtbrief eingelost, das Gut angenommen oder die ihr
gemass Art. 28 § 4 zustehenden Rechte geltend gemacht hat.

Der Absender hat bei der gerichtlichen Geltendmachung der An-
spruche das Frachtbriefdoppel vorzulegen. Andernfalls muss er zur
gerichtlichen Geltendmachung der Anspriiche gemadss 8§ 3 Bst. a die
Zustimmung des Empféangers beibringen oder nachweisen, dass
dieser die Annahme der Sendung verweigert hat.

Der Empfanger hat bei der gerichtlichen Geltendmachung der An-
spriiche den Frachtbrief vorzulegen, wenn er ihm Ubergeben wor-
den ist.

Art. 55

Eisenbahnen, gegen die Anspriiche gerichtlich geltend gemacht werden

§1

§2

§3

§4

§5

112

kénnen

Anspriiche auf Erstattung von Betragen, die aufgrund des Fracht-
vertrages gezahlt worden sind, kénnen gegen die Eisenbahn ge-
richtlich geltend gemacht werden, die den Betrag erhoben hat, oder
gegen die Eisenbahn, zu deren Gunsten der Betrag erhoben worden
ist.

Anspriiche aus Nachnahmen geméss Art. 17 kdnnen nur gegen die
Versandbahn gerichtlich geltend gemacht werden.

Sonstige Anspriiche aus dem Frachtvertrag kénnen gegen die Ver-
sandbahn, die Empfangsbahn oder diejenige Eisenbahn gerichtlich
geltend gemacht werden, auf deren Linien die den Anspruch be-
grindende Tatsache eingetreten ist.

Gegen die Empfangsbahn kénnen diese Anspriiche auch dann ge-
richtlich geltend gemacht werden, wenn sie weder das Gut noch
den Frachtbrief erhalten hat.

Hat der Klager die Wahl unter mehreren Eisenbahnen, so erlischt
sein Wahlrecht, sobald die Klage gegen eine dieser Eisenbahnen
eingereicht ist.

Im Wege der Widerklage oder der Einrede konnen Anspriiche auch
gegen eine andere als die in den 88 1, 2 und 3 genannten Eisenbah-
nen geltend gemacht werden, wenn sich die Klage auf denselben
Frachtvertrag grindet.
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Art. 56
Zustandigkeit

Ist in Staatsvertrdgen oder Konzessionen nichts anderes bestimmt, so
kdnnen auf die Einheitlichen Rechtsvorschriften gegrindete Anspriiche
nur vor den Gerichten des Staates geltendgemacht werden, dem die in
Anspruch genommene Eisenbahn angehort.

Betreibt eine Eisenbahn mehrere selbstdndige Netze in verschiedenen
Staaten, so wird jedes dieser Netze fur die Anwendung dieses Artikels als
gesonderte Eisenbahn angesehen.

Art. 57
Erléschen der Anspriiche gegen die Eisenbahn

81 Mit der Annahme des Gutes durch den Berechtigten sind alle An-
spriche gegen die Eisenbahn aus dem Frachtvertrag bei teilweisem
Verlust, Beschadigung oder Uberschreitung der Lieferfrist erlo-
schen.

§2 Die Anspriche erldschen jedoch nicht:
a) bei teilweisem Verlust oder bei Beschadigung, wenn

1. der Verlust oder die Beschadigung vor der Annahme des
Gutes durch den Berechtigten geméss Art. 52 festgesetzt
worden ist,

2. die Festsetzung, die gemdss Art. 52 hétte erfolgen mussen,
nur durch Verschulden der Eisenbahn unterblieben ist;

b) bei dusserlich nicht erkennbarem Schaden, der erst nach der
Annahme des Gutes durch den Berechtigten festgestellt worden
ist, wenn er

1. die Feststellung gemadss Art. 52 sofort nach der Entdeckung
des Schadens und spétestens sieben Tage nach der Annahme
des Gutes verlangt und

2. ausserdem beweist, dass der Schaden in der Zeit zwischen
der Annahme zur Beftrderung und der Ablieferung ent-
standen ist;

c) bei Uberschreitung der Lieferfrist, wenn der Berechtigte binnen
60 Tagen seine Rechte bei einer der in Art. 55 § 3 genannten Ei-
senbahnen geltend gemacht hat;

d) wenn der Berechtigte nachweist, dass der Schaden auf Vorsatz
oder grobe Fahrlassigkeit der Eisenbahn zuriickzufiihren ist.
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Ist das Gut gemaéss Art. 38 § 1 neu aufgegeben worden, so erlo-
schen die Anspriiche bei teilweisem Verlust oder bei Beschédigung
aus einem der vorangehenden Frachtvertrége, als wirde es sich um
einen einzigen Frachtvertrag handeln.

Art. 58

Verjahrung der Anspriiche

Anspriche aus dem Frachtvertrag verjahren in einem Jahr.
Die Verjahrungsfrist betragt jedoch zwei Jahre bei Anspriichen

a)

b)

c)
d)

e)

auf Auszahlung einer Nachnahme, welche die Eisenbahn vom
Empfanger eingezogen hat,

auf Auszahlung des Erldses eines von der Eisenbahn vorge-
nommenen Verkaufes,

wegen eines auf Vorsatz zuruckzufiihrenden Schadens,
im Fall eines Betruges,

aus einem der Neuaufgabe vorangehenden Frachtvertrdge in
dem in Art. 38 § 1 vorgesehenen Falle.

Die Verjahrung beginnt bei Anspriichen

a)

b)

c)

auf Entschadigung wegen ganzlichen Verlustes mit dem dreis-
sigsten Tage nach Ablauf der Lieferfrist;

auf Entschadigung wegen teilweisen Verlustes, Beschadigung
oder Uberschreitung der Lieferfrist mit dem Tage der Abliefe-
rung;

auf Zahlung oder Erstattung von Fracht, Nebengebiihren, sons-
tigen Kosten oder Frachtzuschldgen oder auf Berichtigung bei
unrichtiger Tarifanwendung, fehlerhafter Berechnung oder Er-
hebung:

1. wenn eine Zahlung erfolgte, mit dem Tage der Zahlung;

2. wenn keine Zahlung erfolgte, mit dem Tage der Annahme
des Gutes zur Beforderung, sofern die Zahlung dem Absen-
der obliegt, oder mit dem Tage, an dem der Empfanger den
Frachtbrief eingeldst hat, sofern die Zahlung ihm obliegt;

3. wenn die Betrdge Gegenstand einer Frankaturrechnung wa-
ren, mit dem Tage, an dem die Eisenbahn dem Absender die
in Art. 15 8§ 7 vorgesehene Kostenrechnung Ubergibt; wird
diese nicht Ubergeben, so beginnt die Frist fur die Geltend-
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machung der Anspriiche der Eisenbahn mit dem dreissigsten
Tage nach Ablauf der Lieferfrist;

d) der Eisenbahn auf Zahlung von Betrdgen, die der Empfénger
statt des Absenders oder die der Absender statt des Empféngers
gezahlt hat und welche die Eisenbahn dem Berechtigten erstat-
ten muss, mit dem Tage, an dem die Erstattung gefordert wird;

e) aus einer Nachnahme gemass Art. 17 mit dem dreissigsten Tage
nach Ablauf der Lieferfrist;

f) auf Auszahlung eines Verkaufserloses mit dem Tage des Ver-
kaufes;

g) auf eine von der Zoll- oder einer sonstigen Verwaltungsbehdrde
verlangte Nachzahlung mit dem Tage, an dem die betreffende
Behorde das Verlangen gestellt hat;

h) in allen anderen Féllen mit dem Tage, an dem das Recht geltend
gemacht werden kann.

Der als Beginn der Verjahrung bezeichnete Tag ist in keinem Fall in
der Frist inbegriffen.

Bei Einreichen einer Reklamation gemass Art. 53 mit den erforder-
lichen Belegen ist der Lauf der Verjahrung bis zu dem Tage ge-
hemmt, an dem die Eisenbahn die Reklamation durch schriftlichen
Bescheid zuriickweist und die Belege zuriickgibt. Wird der Rekla-
mation teilweise stattgegeben, so beginnt die Verjahrung fur den
noch streitigen Teil der Reklamation wieder zu laufen. Wer sich auf
die Einreichung einer Reklamation oder auf die Erteilung eines Be-
scheides und die Rickgabe der Belege beruft, hat dies zu beweisen.

Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch betreffen, hem-
men die Verjahrung nicht.

Verjahrte Anspriche kdnnen auch nicht im Wege der Widerklage
oder der Einrede geltend gemacht werden.

Vorbehaltlich vorstehender Bestimmungen gilt fiir die Hemmung
und die Unterbrechung der Verjahrung das Landesrecht.
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Titel VI
Beziehungen der Eisenbahnen untereinander

Art. 5
Abrechnung unter den Eisenbahnen

Jede Eisenbahn, die bei der Auf- oder Ablieferung des Gutes die
Kosten oder sonstige auf dem Frachtvertrag beruhende Forderun-
gen eingezogen hat, ist verpflichtet, den beteiligten Eisenbahnen
den ihnen zukommenden Anteil zu zahlen.

Die Art und Weise der Zahlung wird durch Vereinbarungen zwi-
schen den Eisenbahnen geregelt.

Die Versandbahn haftet vorbehaltlich ihrer Anspriiche gegen den
Absender fur die Fracht und die sonstigen Kosten, die sie nicht er-
hoben hat, obwohl sie der Absender geméss Art. 15 Glbernommen
hatte.

Liefert die Empfangsbahn das Gut ab, ohne die Kosten oder sons-
tige auf dem Frachtvertrag beruhende Forderungen einzuziehen, so
haftet sie gegeniiber den Eisenbahnen, die an der Beforderung be-
teiligt gewesen sind, und gegeniiber den anderen Beteiligten.

Hat das Zentralamt auf Verlangen einer der Glaubigereisenbahnen
festgestellt, dass eine Eisenbahn nicht zahlt, so haben alle anderen
Eisenbahnen, die an der Beférderung beteiligt gewesen sind, den
Ausfall im Verhaltnis ihrer Frachanteile zu tragen.

Der Ruckgriff gegen die Eisenbahn, deren Sdumnis festgestellt
wurde, bleibt vorbehalten.

Art. 60
Ruckgriff bei Verlust oder Beschadigung

Hat eine Eisenbahn geméss den Einheitlichen Rechtsvorschriften
eine Entschadigung fir ganzlichen oder teilweisen Verlust oder fur
Beschédigung geleistet, so steht ihr ein Ruckgriffsrecht gegen die
Eisenbahnen, die an der Beforderung beteiligt gewesen sind, geméss
den folgenden Bestimmungen zu:

a) die Eisenbahn, die den Schaden verursacht hat, haftet aus-
schliesslich dafir;
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b) haben mehrere Eisenbahnen den Schaden verursacht, so haftet
jede Eisenbahn flr den von ihr verursachten Schaden; ist eine
Zuordnung nicht méglich, so wird die Entschadigung unter den
Eisenbahnen gemdss Bst. ¢ aufgeteilt;

¢) wenn nicht nachgewiesen werden kann, dass eine oder mehrere
Eisenbahnen den Schaden verursacht haben, wird die Entscha-
digung auf sdmtliche Eisenbahnen, die an der Beférderung be-
teiligt gewesen sind, aufgeteilt, mit Ausnahme derjenigen, die
beweisen, dass der Schaden nicht auf ihren Linien verursacht
worden ist; die Aufteilung erfolgt im Verhaltnis der Tarifkilo-
meter.

Bei Zahlungsunfahigkeit einer dieser Eisenbahnen wird der auf sie
entfallende, aber von ihr nicht gezahlte Anteil unter alle anderen
Eisenbahnen, die an der Beftrderung beteiligt gewesen sind, im
Verhdltnis der Tarifkilometer aufgeteilt.

Art. 61
Ruickriff bei Uberschreitung der Lieferfrist

Art. 60 findet bei Entschadigung fiir Uberschreitung der Lieferfrist
Anwendung. Wurde die Uberschreitung durch mehrere Eisenbah-
nen verursacht, so ist die Entschadigung unter diese Eisenbahnen
im Verhaltnis der Dauer der auf ihren Linien entstandenen Verspa-
tung aufzuteilen.

Die in Art. 27 festgesetzten Lieferfristen werden wie folgt aufge-
teilt:

a) wenn zwei Eisenbahnen an der Beftrderung beteiligt gewesen
sind, wird

1. die Abfertigungsfrist zu gleichen Teilen aufgeteilt,

2. die Beforderungsfrist im Verhéltnis der Tarifkilometer auf-

geteilt;
b) wenn drei oder mehr Eisenbahnen an der Beforderung beteiligt

gewesen sind, wird

1. die Abfertigungsfrist zu gleichen Teilen unter die Versand-
bahn und die Empfangsbahn aufgeteilt,

2. die Beforderungsfrist unter alle Eisenbahnen aufgeteilt:
- ein Drittel zu gleichen Teilen,
- zwei Drittel im Verhéltnis der Tarifkilometer.
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Zuschlagsfristen, auf die eine Eisenbahn Anspruch hat, werden ihr
zugeteilt.

Die Zeit von der Aufgabe des Gutes bis zum Beginn der Abferti-
gungsfrist wird ausschliesslich der Versandbahn zugeteilt.

Die oben erwéhnte Aufteilung kommt nur in Betracht, wenn die
Lieferfrist im ganzen nicht eingehalten worden ist.

Art. 62
Ruckgriffsverfahren

Eine Eisenbahn, gegen die geméss Art. 60 oder 61 Ruckgriff ge-
nommen wird, kann die Rechtméssigkeit der durch die rickgriff-
nehmende Eisenbahn geleisteten Zahlung nicht bestreiten, wenn die
Entschadigung gerichtlich festgesetzt worden ist, nachdem der erst-
genannten Eisenbahn durch gehdrige Streitverkiindung die Moég-
lichkeit gegeben war, dem Rechtsstreit beizutreten Das Gericht der
Hauptsache bestimmt die Fristen fur die Streitverkiindung und fir
den Beitritt.

Die ruckgriffnehmende Eisenbahn hat sémtliche Eisenbahnen, mit
denen sie sich nicht gatlich geeinigt hat, mit ein und derselben Kla-
ge zu belangen; andernfalls erlischt das Ruckgriffsrecht gegen die
nicht belangten Eisenbahnen.

Das Gericht hat in ein und demselben Urteil Gber alle Ruckgriffe,
mit denen es befasst ist, zu entscheiden.

Den beklagten Eisenbahnen steht kein weiterer Rickgriff zu.

Ruckgriffsverfahren dirfen nicht in das Entschadigungsverfahren
einbezogen werden, das der aus dem Frachtvertrag Berechtigte an-
gestrengt hat.

Art. 63
Zustandigkeit beim Ruckgriff

Das Gericht des Sitzes der Eisenbahn, gegen die der Ruckgriff
genommen wird, ist fur solche Klagen ausschliesslich zustandig.

Ist die Klage gegen mehrere Eisenbahnen zu erheben, so hat die
klagende Eisenbahn die Wahl unter den gemdss 8§ 1 zustidndigen
Gerichten.
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Art. 64
Vereinbarungen tber den Rickgriff

Die Eisenbahnen kdnnen durch Vereinbarungen von den Bestimmungen
dieses Titels Uiber den gegenseitigen Rickgriff, mit Ausnahme derjenigen
des Art. 62 § 5, abweichen.

Titel VII
Ausnahmebestimmungen

Art. 65
Vorilibergehende Abweichungen

81 Kaonnte die wirtschaftliche und finanzielle Lage eines Staates grosse
Schwierigkeiten bei der Anwendung des Titels VI hervorrufen, so
kann jeder Staat von Art. 15, 17 und 30 abweichen, indem er fir be-
stimmte Verkehre beschliesst, dass

a) fur Sendungen aus diesem Staat die Kosten

1. bis zu seinen Grenzen oder

2. mindestens bis zu seinen Grenzen

vom Absender Ubernommen werden mussen;
b) fur Sendungen nach diesem Staat die Kosten

1. mindestens bis zu seinen Grenzen vom Absender Uber-
nommen werden muissen, sofern der Versandstaat nicht die
Einschrankung gemass Bst. a Ziff. 1 auferlegt, oder

2. hochstens bis zu seinen Grenzen vom Absender tGbernom-
men werden dirfen;

¢) Sendungen von oder nach diesem Staat nicht mit Nlachnahme
belastet werden durfen und dass keine Barvorschiisse zugelas-
sen sind oder dass Nachnahmen und Barvorschisse nur bis zu
bestimmten Betrdgen zugelassen sind;

d) der Absender den Frachtvertrag hinsichtlich des Bestimmungs-
landes, der Zahlung der Kosten und der Nachnahme nicht ab-
andern darf.
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Unter den gleichen Voraussetzungen kénnen die Staaten die Eisen-
bahnen erméchtigen, von Art. 15,17, 30 und 31 abzuweichen, indem
sie fur ihren gegenseitigen Verkehr beschliessen, dass

a) die Bestimmungen Uber die Zahlung der Kosten im Einver-
standnis mit den beteiligten Eisenbahnen besonders festgelegt
werden; diese Bestimmungen diirfen jedoch keine Zahlungsart
vorsehen, die gemdss Art. 15 nicht zugelassen ist;

b) bestimmte nachtréagliche Verfligungen nicht zulassig sind.
Die gemdss den 88 1 und 2 getroffenen Massnahmen werden dem
Zentralamt mitgeteilt.

Die in § 1 genannten Massnahmen treten friihestens nach Ablauf
von acht Tagen in Kraft, gerechnet vom Tage der vom Zentralamt
an die anderen Staaten gerichteten Mitteilung tber diese Massnah-
men.

Die in § 2 genannten Massnahmen treten frihestens nach Ablauf
von zwei Tagen nach dem Tag in Kraft, an dem sie in den beteilig-
ten Staaten verdffentlicht worden sind.

Unterwegs befindliche Sendungen werden von diesen Massnahmen
nicht betroffen.

Art. 66

Abweichungen

Die Bestimmungen der Einheitlichen Rechtsvorschriften haben nicht den
Vorrang gegenliber den Bestimmungen, die gewisse Staaten fur ihren
gegenseitigen Verkehr in Anwendung besonderer Vertrage, wie etwa der
Vertrége Uber die Europdische Gemeinschaft fur Kohle und Stahl und die
Européische Wirtschaftsgemeinschaft, zu treffen haben.
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Anlage |
(Art. 4 und 5)

Ordnung fur die internationale
Eisenbahnbeférderung geféahrlicher Guter (RID)

Diese Anlage erhélt die Fassung, die der Fachméannische Ausschuss
gemiss Art. 69 § 4 des Internationalen Ubereinkommens uber den Ei-
senbahnfrachtverkehr (CIM) vom 7. Februar 1970 fir die Internationale
Ordnung fir die Beforderung geféhrlicher Gulter mit der Eisenbahn
(RID), Anlage | zur CIM, beschliesst. Der Fachménnische Ausschuss
beschliesst auch die erforderlichen redaktionellen Anpassungen an das
Ubereinkommen (iber den internationalen Eisenbahnverkehr vom 9. Mai
1980.

121



0.742.403.1 (Original)

Anlage Il
(Art.8§1)

Ordnung fur die internationale
Eisenbahnbeférderung von Privatwagen (RIP)

Diese Anlage erhélt die Fassung, die der Fachmannische Ausschuss
gemiss Art. 69 § 4 des Internationalen Ubereinkommens tber den Ei-
senbahnfrachtverkehr (CIM) vom 7. Februar 1970 fir die Internationale
Ordnung fir die Beférderung von Privatwagen (RIP), Anlage IV zur
CIM, beschliesst. Der Fachmannische Ausschuss beschliesst auch die
erforderlichen redaktionellen Anpassungen an das Ubereinkommen (iber
den internationalen Eisenbahnverkehr vom 9. Mai 1980.
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Anlage 111
(Art. 8§ 2)

Ordnung fur die internationale
Eisenbahnbeférderung von Containern (RI1Co)

Diese Anlage erhélt die Fassung, die der Fachméannische Ausschuss
gemiss Art. 69 § 4 des Internationalen Ubereinkommens tber den Ei-
senbahnfrachtverkehr (CIM) vom 7. Februar 1970 fir die Internationale
Ordnung fiir die Beférderung von Behaltern (Containern) (R1Co), Anla-
ge V zur CIM, beschliesst. Der Fachméannische Ausschuss beschliesst
auch die erforderlichen redaktionellen Anpassungen an das Uberein-
kommen uber den internationalen Eisenbahnverkehr vom 9. Mai 1980.
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Anlage IV
(Art. 8§ 3)

Ordnung fur die internationale
Eisenbahnbeférderung von Expressgut (RIEX)

Als Expressgut sind nur Giter anzusehen, die nach den Bedingun-
gen eines internationalen Tarifs besonders schnell befordert wer-
den.

Als Expressgut konnen nur Guter zugelassen werden, die ohne
weiteres in den Gepéckwagen von Zigen verladen werden konnen,
die der Beférderung von Personen dienen. Die internationalen Ta-
rife duirfen von dieser Vorschrift abweichen.

Von der Beforderung als Expressgut sind die in Art. 4 der Einheit-
lichen Rechtsvorschriften bezeichneten Gegenstédnde ausgeschlos-
sen. Die im RID oder in den geméss Art. 5 § 2 der Einheitlichen
Rechtsvorschriften vereinbarten Abkommen und Tarifbestimmun-
gen genannten Stoffe und Gegenstande sind zur Beftrderung als
Expressgut nur zugelassen, soweit dies im RID oder in den genann-
ten Abkommen oder Tarifbestimmungen ausdricklich vorgesehen
ist. Die internationalen Tarife bestimmen, ob auch andere Guter
von der Beftrderung als Expressgut ausgeschlossen oder nur be-
dingungsweise zur Beférderung zugelassen werden kénnen.

Expressgut kann mit einer anderen Frachturkunde als dem Fracht-
brief gemdss Art. 12 § 2 der Einheitlichen Rechtsvorschriften zur
Beftrderung aufgegeben werden. Das zu verwendende Muster so-
wie die notwendigen oder zuldssigen Angaben werden durch die
internationalen Tarife festgesetzt. Diese Frachturkunde muss in je-
dem Fall enthalten:

a) die Bezeichnung des Versand- und des Bestimmungsbahnhofes;

b) den Namen und die Anschrift des Absenders und des Empféan-
gers;

c) die Bezeichnung des Gutes;
d) die Anzahl der Frachtstiicke und die Art der Verpackung;

e) ein genaues Verzeichnis der durch die Zoll- oder sonstigen
Verwaltungsbehodrden vorgeschriebenen Papiere, die der
Frachturkunde beigegeben sind.
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84 Expressgut muss mit schnellen Beforderungsmitteln innerhalb der
in den internationalen Tarifen vorgesehenen Fristen befordert wer-
den. Die Lieferfristen missen stets kirzer sein als die fur Eilgut-
sendungen vorgesehenen Lieferfristen.

85 Die internationalen Tarife kdnnen auch andere als die vorstehend
angefuhrten Abweichungen von den Einheitlichen Rechtsvorschrif-
ten vorsehen. Es darf jedoch von Art. 35 bis 38, 40 bis 42, 44 und 47
bis 58 der Einheitlichen Rechtsvorschriften nicht abgewichen wer-
den.

86 Wenn die vorstehenden Bestimmungen oder die Bestimmungen der
internationalen Tarife dem nicht entgegenstehen, finden auf Ex-
pressgut die Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung.
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