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Eisenbahninfrastruktur-Bauverordnung
(EBI-BauV)
vom 22. Mai 2012

Aufgrund von Art. 9 Abs. 2 Bst. a, Art. 10 Abs. 9, Art. 43 Abs. 1 sowie
Art. 62 Abs. 1 Bst. a, b und | des Eisenbahngesetzes (EBG) vom 16. Mirz
2011, LGBL. 2011 Nr. 182, verordnet die Regierung:

I. Allgemeine Bestimmungen

Art. 1
Gegenstand und Geltungsbereich

1) Diese Verordnung regelt in Ausfithrung des Eisenbahngesetzes:
a) die baurechtlichen Anforderungen an die Eisenbahninfrastruktur;
b) das eisenbahnrechtliche Baubewilligungs- und Anzeigeverfahren.

2) Die Bestimmungen fiir Neubauten gelten auch fiir wesentliche
Umbauten.

3) Die Bestimmungen fiir Neubauten sind bei der Instandsetzung so
weit zu beriicksichtigen, als die hierdurch bedingten Anderungen keine
unverhaltnismissig hohen Kosten verursachen.

4) Die Bestimmungen dieser Verordnung gelten, soweit nicht verbind-
liche Technische Spezifikationen fiir Interoperabilitit (TSI) nach Art. 10
Abs. 2 EBG etwas anderes bestimmen.



Art. 2
Begriffe und Bezeichnungen

1) Im Sinne dieser Verordnung gelten als:

"Bahnhofe": Betriebsanlagen mit mindestens einer Weiche, wo Zug-
fahrten beginnen, enden, ausweichen oder wenden diirfen. Als Grenze
zwischen den Bahnhofen und der freien Strecke gelten im Allgemei-
nen die Einfahrsignale oder Trapeztafeln, sonst die Einfahrweichen;

"Blockabschnitte": Gleisabschnitte, in die eine Zugfahrt nur einfah-
ren darf, wenn sie frei von Schienenfahrzeugen sind;
"Blockstellen": Betriebsanlagen, die einen Blockabschnitt begrenzen;

" Abzweigstellen": Blockstellen der freien Strecke, wo Zugfahrten von
einer Strecke auf eine andere Strecke tibergehen konnen;

"Uberleitstellen": Blockstellen der freien Strecke, wo Zugfahrten auf
ein anderes Gleis derselben Strecke tibergehen konnen;

"Anschlussstellen”: Betriebsanlagen der freien Strecke, wo Fahrten
ein angeschlossenes Gleis als Verschubfahrt befahren koénnen, ohne
dass der Blockabschnitt fiir eine andere Zugfahrt freigegeben wird;

"Haltestellen": Betriebsanlagen ohne Weichen, wo Zugfahrten plan-
missig halten, beginnen oder enden diirfen;

"Hauptgleise": sicherungstechnisch fiir Zugfahrten ausgertistete Gleise,
wie die Hauptgleise der freien Strecke und ihre Fortsetzung in den
Bahnhofen;

"Sicherheit und Ordnung": die Sicherheit und Ordnung des Betriebs
der Eisenbahn, des Betriebs von Schienenfahrzeugen auf der Eisen-

bahn und des Verkehrs auf Eisenbahnen.

2) Unter den in dieser Verordnung verwendeten Personen-, Berufs-

und Funktionsbezeichnungen sind Angehorige des miannlichen und weib-
lichen Geschlechts zu verstehen.



II. Anforderungen an die Eisenbahninfrastruktur

Art. 3
Allgemeine Anforderungen

1) Die Eisenbahninfrastruktur muss so beschaffen sein, dass sie den
Anforderungen der Sicherheit und Ordnung geniigt. Diese Anforderungen
gelten als erfiillt, wenn die Anlagen den Bestimmungen dieser Verord-
nung und dariiber hinaus den anerkannten Regeln der Technik entspre-
chen.

2) Von den anerkannten Regeln der Technik darf abgewichen werden,
wenn die Sicherheit und Ordnung auf andere Weise gewahrleistet werden
kann.

Art. 4
Ausnabmen

Die Eisenbahnbehérde kann im Einzelfall andere als in dieser Ver-
ordnung vorgesehene Vorkehrungen zulassen, wenn vom Eisenbahnun-
ternehmen nachgewiesen wird, dass die Sicherheit und Ordnung auf
andere Weise gewahrleistet werden kann.

Art. 5
Spurweite

1) Die Spurweite ist der kleinste Abstand der Innenflichen der Schie-
nenkopfe im Bereich von 0 bis 14 mm unter Schienenoberkante (SOK).

2) Das Grundmass der Spurweite betrigt 1 435 mm und darf nicht
grosser sein als 1 465 mm.

Art. 6
Entwurfselemente im Grundriss (Gleisbogen)

1) Die Linienfiihrung muss bei Neubauten méglichst gestreckt sein.
Die Anzahl der Trassierungselemente ist dabei moglichst gering zu halten.
Im Grundriss sind die Trassierungselemente Gerade, Kreisbogen und
Ubergangsbogen anzuwenden.



2) Der Bogenradius in durchgehenden Hauptgleisen darf bei Neubau-
ten nicht weniger als 300 m betragen.

3) Die Richtung durchgehender Hauptgleise darf sich in der Regel
nur stetig andern. Wo erforderlich, sind Ubergangsbogen anzulegen.

4) Jede Anderung der Uberhshung ist durch eine Uberhohungsrampe
zu vermitteln, deren Neigung nicht grosser sein darf als 1 : 400.

Art. 7
Lingsneigung

1) Die Lingsneigung muss bei Neubauten moglichst gering gewahlt
werden. Die Anzahl der Neigungswechsel ist dabei moglichst gering zu
halten.

2) Die Lingsneigung von Gleisen darf bei Neubauten 12.5 %o nicht
uberschreiten.

3) Die Lingsneigung von Gleisabschnitten, die fiir das Abstellen von
Schienenfahrzeugen vorgesehen sind, darf bei Neubauten 2.5 %o nicht
uberschreiten.

4) Neigungswechsel in Hauptgleisen sind auszurunden.

Art. 8
Belastbarkeit des Oberbaus und der Banwerke

Oberbau und Bauwerke miissen Schienenfahrzeuge mit der jeweils
zugelassenen Radsatzlast und der jeweils zugelassenen Meterlast bei der
zugelassenen Geschwindigkeit aufnehmen konnen, mindestens aber
Schienenfahrzeuge mit einer Radsatzlast von 20 t und einer Meterlast von
6.4 t/m.

Art. 9
Regellichtranm

Der Regellichtraum ist der zu jedem Gleis gehorende, freizuhaltende
Raum. Der Regellichtraum setzt sich aus dem fiir die ungehinderte Fahrt
der Schienenfahrzeuge erforderlichen Raum und zusitzlichen Riumen
fir bauliche und betriebliche Zwecke zusammen.



Art. 10
Gleisabstand

1) Der Gleisabstand ist der Abstand von Mitte zu Mitte benachbarter
Gleise.

2) Auf der freien Strecke muss bei Neubauten der Gleisabstand in
Entsprechung zu dem anzuwendenden Regellichtraum nach den aner-
kannten Regeln der Technik bemessen werden; er muss bei Neubauten
auf der freien Strecke mindestens 3.80 m betragen. Bestehende Gleisab-
stinde von 3.80 m und weniger diirfen nicht verringert werden.

Art. 11
Schienengleiche Eisenbabniiberginge

1) Auf Strecken mit einer zugelassenen Geschwindigkeit von mehr als
160 km/h sind schienengleiche Eisenbahniiberginge sowie Uberginge,
die nur dem innerdienstlichen Verkehr dienen und schienengleiche Bahn-
steigzuginge unzulissig.

2) Uberginge, die nur dem innerdienstlichen Verkehr dienen und
schienengleiche Bahnsteigzuginge gelten nicht als schienengleiche Eisen-
bahniiberginge.

Art. 12
Schienengleiche Kreuzungen von Schienenbahnen

Neue schienengleiche Kreuzungen von Schienenbahnen diirfen aus-
serhalb der Bahnhofe oder der Hauptsignale von Abzweigstellen nicht
angelegt werden.

Art. 13
Babnsteige und Rampen

1) Bei Neubauten von Bahnsteigen miissen in der Regel die Bahn-
steigkanten auf eine Héhe von 0.55 m iiber Schienenoberkante gelegt
werden. In Gleisbogen ist auf die Uberhohung Riicksicht zu nehmen.



2) Feste Gegenstinde auf Bahnsteigen (Siulen und dergleichen) miissen
bis zu einer Hohe von 3.05 m iber der Schienenoberkante mindestens
3.00 m von der Gleisachse entfernt sein. Bei bestehenden Anlagen mit
geringem Verkehr darf das Mass von 3.00 m bis auf 2.70 m unterschritten
werden.

3) Auf Bahnsteigen mit befestigter Oberfliche sind, sofern dies von
der Breite her moglich ist, die bei der Vorbeifahrt von Schienenfahrzeu-
gen freizuhaltenden Flichen zu kennzeichnen.

4) Auf Bahnsteigen an Gleisen, die mit einer Geschwindigkeit von
mehr als 160 km/h befahren werden, sind die bei der Vorbeifahrt von
Schienenfahrzeugen freizuhaltenden Flichen rot einzufirben.

5) Fur den Schutz von Bahnbentitzern, die schienengleiche Bahn-
steigzuginge Uberschreiten miissen, ist zu sorgen.

6) Seitenrampen, an denen Giliterwagen mit nach aussen aufschlagen-
den Tiiren be- und entladen werden sollen, diirfen nicht hoher als 1.10 m
iiber Schienenoberkante sein. Die Hohe darf 1.00 m nicht iiberschreiten,
wenn dort nach aussen aufschlagende Einsteigtiiren von Reisezugwagen
geoffnet werden mussen. Andere Seitenrampen zum Be- oder Entladen
von Wagen diirfen - ausgenommen an Hauptgleisen - bis 1.20 m tber
Schienenoberkante hoch sein.

Art. 14
Signale und Weichen

1) Den Signalen am Fahrweg sind entsprechende Anzeigen im Fih-
rerstand gleichwertig; sie diirfen die Signale am Fahrweg ersetzen.

2) Die Einfahrten in Bahnhofe sind durch Hauptsignale (Einfahrsignale)
zu sichern.

3) Die Ausfahrten aus Bahnhofen sind durch Hauptsignale (Ausfahr-
signale) zu sichern.

4) Die Grundstellung fiir Hauptsignale ist die Stellung "Halt", eine
andere Stellung ist zulissig bei:

a) Hauptsignalen in Gleisabschnitten mit selbsttitiger Streckenblockung;
oder

b) Haupt51gnalen in Betriebsanlagen, die fiir lingere Dauer oder in regel-
missig wiederkehrenden Zeitabschnitten an der Regelung der Zugfolge
nicht beteiligt sind.



5) Blockstellen, Abzweigstellen und Uberleitstellen sind durch Haupt-
signale zu sichern.

6) Schienengleiche Kreuzungen von Bahnen sind durch Hauptsignale
in gegenseitiger Abhangigkeit zu sichern.

7) Auf der freien Strecke liegende Weichen und damit zusammenhin-
gende Gleiskreuzungen sind durch Signale zu sichern. Weichen von
Anschlussstellen diirfen auch durch Signale benachbarter Zugfolgestellen
gesichert werden, wenn zwischen Anschlussweichen, Flankenschutzein-
richtungen und Signalen Abhingigkeit besteht.

8) Weichen mussen von den fiir die Zugfahrt giiltigen Signalen derart
abhingig sein, dass die Signale nur dann in Freistellung gebracht werden
konnen, wenn die Weichen in der fiir den Fahrweg richtigen Stellung
technisch festgehalten sind (Signalabhingigkeit). Die technische Festhal-
tung ferngestellter Weichen muss aufrecht bleiben, bis sie freigegeben
werden.

9) Ist die Signalabhingigkeit von Weichen, die von Ziigen gegen die
Spitze befahren werden nicht gegeben, so sind sie technisch zu sichern
oder zu bewachen.

10) Fir Zugfahrten sind Flankenschutzvorkehrungen zu treffen. Der
Flankenschutz fiir Gleise, die mit mehr als 160 km/h befahren werden,
muss in Bahnhofen und auf Anschlussstellen durch Schutzweichen oder
Sperrschuhe, gewihrleistet sein.

11) Mit den Einfahrsignalen und den Hauptsignalen auf der freien
Strecke sind Vorsignale zu verbinden. Der am Vorsignal angezeigte Be-
griff muss mit dem Begriff am zugehorigen Hauptsignal korrespondieren.
Ist dies nicht moglich, ist der Begriff anzuzeigen, der die grosstmogliche
Sicherheit gewihrleistet.

12) Der Abstand zwischen dem Hauptsignal und dem zugehorigen
Vorsignal muss mindestens so gross sein, wie die Bremsweglinge.

13) Fiir nicht an ein elektronisches oder elektrisches Stellwerk ange-
schlossene Weichen ist eine Grundstellung zu bestimmen, wenn Fahrten
uber diese Weichen Fahrten auf den Hauptgleisen gefihrden konnen.

14) Weichen sind mit Weichensignalen auszuriisten. Davon ausge-
nommen sind Weichen in Verschubstrassen, wenn diese Weichen nicht
zur Nahbedienung freigegeben werden konnen.

15) Zwischen zusammenlaufenden Gleisen muss eine Grenzmarke
vorhanden sein, bis zu der ein Gleis ohne Gefiahrdung von Schienenfahr-
zeugen im Nachbargleis besetzt sein darf.



Art. 15
Technische Sicherung der Zugfolge und Zugbeeinflussung

1) Folge- und Gegenzugfahrten in demselben Blockabschnitt sind
durch technische Sicherung auszuschliessen.

2) Strecken, auf denen bis zu 160 km/h zugelassen sind, miissen mit
Zugbeeinflussung ausgeriistet sein, durch die ein Zug selbsttitig zum
Halten gebracht werden kann.

3) Strecken, auf denen mehr als 160 km/h zugelassen sind, missen mit
Zugbeeinflussung ausgeriistet sein, durch die ein Zug selbsttitig zum
Halten gebracht und ausserdem gefiihrt werden kann.

4) Im Fall einer Storung darf auf Strecken, die mit Zugbeeinflussung
ausgertistet sind, mit einer Hochstgeschwindigkeit von maximal 80 km/h
gefahren werden.

Art. 16
Fernmeldeanlagen

1) Zugfolgestellen und Zuglaufmeldestellen sind durch Fernmeldean-
lagen zu verbinden. Schrankenposten und Streckenfernsprecher sind in
die Verbindung einzuschalten.

2) Fernmiindliche Zugmeldungen sowie Zuglaufmeldungen sind durch
Sprachspeicher aufzuzeichnen.

3) Strecken sind mit Zugfunkeinrichtungen auszuriisten.

4) Bahnsteige an Gleisen, die mit mehr als 160 km/h befahren werden,
sind mit Lautsprecheranlage und mit automatischer Warnansage sowie
optischer Anzeigeeinrichtung auszuristen.

Art. 17

Wiederkehrende Priifungen von Betriebsanlagen und Uberwachung von

geféibrdeten Stellen

1) Die Betriebsanlagen sind planmaissig auf ihre ordnungsgemaisse Be-
schaffenheit wiederkehrend zu priifen. Art, Umfang und Haufigkeit der
wiederkehrenden Priifung haben sich nach Zustand und Belastung der
Betriebsanlagen sowie nach der zugelassenen Geschwindigkeit zu richten.



Uber die wiederkehrenden Priifungen der Betriebsanlagen sind Aufzeich-
nungen zu fihren.

2) Gefihrdete Stellen sind so zu Uiberwachen, dass Betriebsgefihrdun-
gen rechtzeitig erkannt und Gegenmassnahmen getroffen werden konnen.

III. Baubewilligungs- und Anzeigeverfahren

A. Bauentwurf

Art. 18
Allgemeine Anforderungen

1) Alle Unterlagen eines Bauentwurfs miissen nach den Regeln des
technischen Zeichnens ausgefiihrt, sachkundig verfasst und aufeinander
abgestimmt sein.

2) Dem Bauentwurf miissen die fiir die Beurteilung des Bauvorhabens
massgebenden Umstinde zu entnehmen sein. Sofern nach den anerkann-
ten Regeln der Technik Detailfestlegungen erst im Zuge einer nachfol-
genden Planungsstufe oder wihrend der Bauherstellung erfolgen, ist
darzustellen, an Hand welcher Kriterien die Detailfestlegungen erfolgen
und welche Vorkehrungen zur Einhaltung dieser Kriterien getroffen
werden.

3) Sind einzelne der nach dieser Verordnung vorgeschriebenen Anga-
ben fir ein Bauvorhaben nicht relevant oder ist deren Vorlage im Hin-
blick auf den Kenntnisstand und die Prifmethoden dem Bauwerber
billigerweise nicht zumutbar, so kann davon abgesehen werden. Im zwei-
ten Fall ist dies in den Unterlagen anzufthren und zu begrinden.

4) Wenn aus den durch diese Verordnung vorgeschriebenen Unterla-
gen allein das Bauvorhaben nicht beurteilt werden kann, sind weitere
Nachweise (z.B. Pline, Berechnungen, Priifbescheinigungen, Modelle
oder Schaubilder) zu erbringen.

5) Von den in dieser Verordnung festgelegten Darstellungsmassstiben
kann abgewichen werden, wenn dadurch die Nachvollziehbarkeit nicht
beeintrichtigt wird. Von einem in dieser Verordnung festgelegten Dar-
stellungsmassstab ist abzuweichen, wenn dieser im Einzelfall die Beurtei-
lung nicht oder nur schwer zulisst.

6) Die Kilometrierung hat auf drei Dezimalen genau zu erfolgen.
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7) Soweit mit einem bewilligungspflichtigen Bauvorhaben auch Bau-
massnahmen an Anlagen, die nicht zur Eisenbahninfrastruktur gehoren,
im Zusammenhang stehen, sind in den Bauentwurfsunterlagen, welche
einem Antrag auf Erteilung einer eisenbahnrechtlichen Baubewilligung
beigelegt werden, diesbeziglich nur die zur Beurteilung der bewilli-
gungspflichtigen Massnahmen erforderlichen Angaben aufzunehmen.

Art. 19
Formwvorschriften

1) Auf Unterlagen ist festzuhalten:

a) Name des Eisenbahnunternehmens und Name der fiir die Freigabe
der Unterlage verantwortlichen Person;

b) Name des mit der Planung beauftragten Unternehmens, wenn dieses
vom Eisenbahnunternehmen verschieden ist und Name der fiir den
Inhalt der Unterlage verantwortlichen Person;

¢) Bezeichnung des Bauvorhabens;

d) Inhalt der Unterlage, bei Plinen einschliesslich des Massstabs;
e) Ordnungs- und Versionsnummer;

f) Fertigstellungsdatum;

g) allfillige Planersatzvermerke.

2) Vor der Freigabe von geinderten Unterlagen und deren Aufnahme
in den Bauentwurf ist die Versionsnummer anzupassen.

3) Durch die Bezeichnung des Bauvorhabens ist das Bauvorhaben
hinsichtlich der durchgefiihrten Massnahmen und der Lage nach zu be-
schreiben. Hierbei ist die Eisenbahnstrecke oder Eisenbahnanlage durch
Angabe der Anfangs- und Endpunkte der Strecke, kilometrische oder
sonst eindeutig definierte geografische Lage sowie die Kurzbezeichnung
der Baumassnahme anzugeben.

4) Unterlagen sind vom Eisenbahnunternehmen bis zur Ausserbe-
triecbnahme der Anlagen der Eisenbahninfrastruktur aufzubewahren.
Unterlagen konnen vom Eisenbahnunternehmen in elektronischer Form
archiviert werden, sofern sichergestellt ist, dass:

a) alle Anderungen gegeniiber freigegebenen Unterlagenversionen doku-
mentiert werden und iiberholte Versionen erhalten bleiben;

b) ein Ausdruck in Papierform jederzeit moglich ist.
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Art. 20

Unterlagen

1) Der Bauentwurf besteht aus den folgenden Unterlagen:

a) Inhaltsverzeichnis;

b) Bericht;

¢) Ubersichtsdarstellung;

d) Lageplan;

e) fir alle zur Ausfihrung kommenden Anlagen der Eisenbahninfra-
struktur die nach den anerkannten Regeln der Technik erforderlichen

Angaben und Unterlagen (z.B. Lingenschnitte, Querprofile, Grund-
risse, schematische Darstellungen);

f) grundsitzliche Angaben zu den vom Eisenbahnunternehmen wieder
herzustellenden Verkehrswegen und Wasserliufen sowie den zu er-
richtenden Einfriedungen und Schutzbauten.

2) Sofern zur Verwirklichung des Bauvorhabens Grundstiicke und
Rechte Dritter in Anspruch genommen werden miissen, sind iiberdies
das Verzeichnis betroffener Dritter und die Landerwerbsunterlagen vor-
zulegen.

3) Die Unterlagen nach Abs. 1 Bst. a bis ¢ sind auch in elektronisch
lesbarer Form vorzulegen.

Art. 21
Inhaltsverzeichnis

1) Im Inhaltsverzeichnis ist fiir jeden Bestandteil des Bauentwurfs die
Ordnungs- und Versionsnummer, das Fertigstellungsdatum, der Inhalt
und der Darstellungsmassstab anzugeben.

2) Auf der ersten Seite des Inhaltsverzeichnisses sind iiberdies ein
Raum im Ausmass von mindestens 160 x 40 mm fiir die Anbringung von
behordlichen Vermerken sowie Platz fiir die Anbringung von Namen
und Unterschrift des bauausfiihrenden Unternehmens freizulassen.

3) Werden wihrend des laufenden Verfahrens Unterlagen des Bau-
entwurfes ausgetauscht oder erginzt, so ist auch das Inhaltsverzeichnis
auszutauschen oder die Anderung in diesem unter Angabe der verant-
wortlichen Person des Eisenbahnunternehmens schriftlich zu bezeichnen.
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a)

b)

d)

Art. 22
Bericht

1) Der Bericht hat das Bauvorhaben zu beschreiben und zumindest
alle jene zur Beurteilung des Bauvorhabens erforderlichen Angaben zu
enthalten, die aus den Plinen nicht ersichtlich sind.

2) Soweit infolge der Grosse des Bauvorhabens dem Bauentwurf meh-
rere Teilberichte beigeschlossen werden, die sich auf einzelne Baumass-
nahmen oder bestimmte Aspekte des Bauvorhabens beziehen, ist im
zusammenfassenden Bericht jeweils auf die Teilberichte zu verweisen.

3) Der Bericht hat insbesondere zu enthalten:

eine allgemein verstindliche kurze Darstellung der geplanten Baumass-
nahmen einschliesslich deren Zielsetzung und der erheblichen Aus-
wirkungen auf die Umgebung;

Beschreibung der zugrunde liegenden Entwurfsparameter und Pro-
jektgrundlagen einschliesslich:

1.
2.

Sicherheitsanforderungen;

Festlegung der Eisenbahnsicherungsanlagen einschliesslich Gleis-
freimeldeeinrichtungen und Zugbeeinflussungssysteme;

Begriindung fiir Abweichungen von den anerkannten Regeln der

Technik;

die Grosse der in Anspruch genommenen Fliche, wobei zusitzlich
erforderliche Baustelleneinrichtungsflichen gesondert auszuweisen sind;

Beschreibung der durch das Bauvorhaben betroffenen Umgebung
und Art der Auswirkungen einschliesslich:

1. Verzeichnis der vom Bauvorhaben betroffenen Wasserliufe, Ver-
kehrsanlagen und schutzwiirdigen Gebiete;

2. Massnahmen zum Schutz der Umgebung wihrend der Bau- und
Betriebsphase;

3. Massnahmen zur Wiederherstellung der durch den Bau gestorten
Umgebung;

4. Beweissicherungsprogramm wihrend der Bau- und Betriebsphase;

Baubeschreibung, Beschreibung der Baudurchfithrung und der Be-

triebsphase:

1. Darstellung der Bestandssituation;

2. Anderungen gegeniiber dem Bestand;



13

3. Anforderungen an die einzusetzenden Bauprodukte, Bauteile,
Bauteilgruppen und Anlagen;

4, der Vorgesehene Beginn und die erforderliche Dauer der Baufiih-
rung sowie die voraussichtliche Zahl der Beschiftigen;

5. Angaben tiber die Beleuchtung, Beheizung und Liiftung der Raume
und sonstigen Bauwerksteile;

6. Bauprovisorien und Bauphasen, die der Aufrechterhaltung des
Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen
auf der Eisenbahn oder des Verkehrs auf der Eisenbahn dienen;

7. Angaben zur barrierefreien Ausgestaltung;

Festlegung der fiir den Betrieb massgebenden Rahmenbedingun-
gen;

9. Beschreibung der Auswirkungen des Bauvorhabens auf den Be-
trieb (Betriebsprogramm) einschliesslich der Zahl der einzuset-
zenden Arbeitnehmer sowie der Arbeitsvorginge und Arbeits-
verfahren;

10. Angaben iiber die zum Einsatz kommenden technischen Einrich-
tungen, Arbeitsmittel und Arbeitsstoffe sowie die Art und Menge
allfilliger Lagerungen;

11. Beschreibung der Massnahmen zur Vermeidung und Beherr-
schung von aussergewohnlichen Ereignissen (z.B. Sicherheits- und
Rettungskonzept, Notfahrprogramm);

12. die Art der Verbindung mit den 6ffentlichen Verkehrsflichen, der
Wasserversorgung sowie der Abwasser- und Abfallbeseitigung;

13. Phasen bei der Inbetriebnahme.
4) Sofern durch das Bauvorhaben vom Land oder Gemeinden waht-

zunehmende Interessen oder subjektiv 6ffentliche Rechte Dritter bertihrt
werden, sind zusitzlich anzugeben:

a) Darstellung der Vorteile der Verwirklichung des Bauvorhabens fiir
die Offentlichkeit;

b) Rahmenbedingungen zur Trassenfindung.
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Art. 23
Pline

1) Die in Plinen verwendeten Farben sind in einer Legende zu erlau-
tern.

2) In jedem Lageplan ist die Nordrichtung zu kennzeichnen.

3) Gleise, Weichen, Kreuzungen und die wesentlichen Signale, zu-
mindest Haupt-, Schutz- und Vorsignale, sind eindeutig zu bezeichnen
und zu kilometrieren. Bahnstrecken sind durch Angabe der benachbarten
Bahnhofe in der Richtung zu orientieren.

4) Darstellungen von nicht zum eigentlichen Bauvorhaben gehorenden
Anlagen und Gegenstinden (z.B. Biume, Fahrzeuge usw.) mussen so
gehalten sein, dass durch diese die Aussagekraft der Pline nicht beein-
trachtigt wird. In den Plinen diirfen nur Bepflanzungen dargestellt werden,
die geplant sind, sowie solche, die bereits bestehen und erhalten werden
sollen.

5) Ansichten haben zu enthalten:
a) eine eindeutige Sichtangabe;

b) die dusseren Ansichten des Bauvorhabens, bei Erweiterungs- und
Umbauten einschliesslich der Ansichten des Altbestandes;

c) die Darstellung des Vorhabens, den Verlauf des angrenzenden Gelin-
des vor und nach der Baufiihrung - bei beabsichtigten Verinderungen
auch den Verlauf des angrenzenden projektierten Gelindes - und die
angrenzenden baulichen Anlagen.

6) In Lagepldnen und Grundrissen ist darzustellen:
a) rot: neu zu errichtende Bauten und Anlagen sowie Bauteile;

b) grau: bestehende und beizubehaltende Bauten und Anlagen sowie Bau-
teile;

c) gelb: abzutragende Bauten und Anlagen sowie Bauteile;
d) braun: Bahngrundgrenzen;

e) rotgelb schraffiert: abzutragende und an derselben Stelle neu zu er-
richtende Bauten und Anlagen sowie Bauteile.
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Art. 24
Ubersichtsdarstellung

1) In einer Ubersichtskarte sind auf einer Grésse von 210 mm x 297
mm, bei Grossbauvorhaben auf einer Grosse von 420 mm x 297 mm, die
wesentlichen Grundziige des Bauvorhabens in seiner Gesamtheit in einer
einfachen, allgemein verstindlichen und leicht nachvollziehbaren Form
darzustellen.

2) In einem Ubersichtsplan sind im Massstab von 1:5 000 bis 1 :2 000
die Lage der wesentlichen Bauten einschliesslich Verkehrsanlagen und
Wasserldufe in iibersichtlicher Form darzustellen.

3) Wenn der Lageplan das Ausmass von 594 mm x 841 mm nicht
tiberschreitet, kann die Vorlage von Ubersichtskarte und Ubersichtsplan
entfallen. Wenn die Ubersichtskarte auch den Anforderungen des Abs. 2
entspricht, gentgt die Vorlage der Ubersichtskarte.

Art. 25
Lageplan

1) Lageplane sind im Massstab 1:500 oder 1 : 1 000, Schienenteilungs-
pline im Massstab 1:200 auszufihren. Insbesondere sind einzuzeichnen
und zu beschriften:

a) hinsichtlich der Liegenschaften, die durch den Bau selbst in Anspruch
genommen werden, die in den Bauverbotsbereich zu liegen kommen,
sowie die wegen ihrer Lage im Gefihrdungsbereich Verinderungen
oder Beschrinkungen unterworfen werden miissen:

1. die Grundsticksgrenzen;

2. die Bahngrundgrenzen;

3. bestehende und verinderte Bahnhofsgrenzen;
4

. die bestehenden und verinderten Bauverbots- und Gefihrdungs-
bereiche, sohin jene Bereiche, die wegen ihrer Lage in diesen Be-
reichen aufgrund des Vorhabens Verinderungen oder Beschrin-
kungen unterworfen werden missen;

5. die Nummern der Grundstiicke samt Angaben der Einlagezahl
und Gemeinde; bei Strassen ist neben der Grundstiicksnummer
auch deren Bezeichnung anzufiihren; und



16

6. vorhandene Bauten einschliesslich Verkehrsanlagen, Wasserliufe,
Kanile, Rohrleitungen, Starkstrom- und Fernmeldeanlagen (Frei-
leitungen, Luft- und Erdkabel);

b) die Hauptmasse, kilometrische Lage der Anlagen der Eisenbahninfra-
struktur, sonstige mit dem Vorhaben in Verbindung stehende Anla-
gen und Versorgungseinrichtungen sowie deren Abstinde zu den Be-
standsobjekten und der Bahngrundgrenze;

c) offentliche, nichtoffentliche und bahninterne Wegeverbindungen, Zu-
ginge und Bedienungs- und Schutzriume sowie Fluchtwege jeweils
mit ihrer Breite und Bezeichnung, sowie die Anbindung hierzu;

d) Abgrenzungen definierter Bereiche (z.B. zu anderen Eisenbahnen,
Bahnhofsbereich, Stromversorgungsabschnitte);

e) die Anordnung und die Abmessungen von Griinanlagen.

2) Soweit die Lage von Anlagen der Eisenbahninfrastruktur und
sonstige Anlagen, die mit der Baumassnahme in Verbindung stehen, nach
den anerkannten Regeln der Technik erst zu einem spiteren Zeitpunkt
festgelegt wird, sind jene Bereiche zu kennzeichnen, in denen die Anlagen
situiert werden konnen.

3) Werden die notwendigen Inhalte eines Lageplanes auf mehrere
Pline verteilt, so sind die Angaben so auf die Pline aufzuteilen, dass die
zur Beurteilung fur ein technisches Fachgebiet erforderlichen Angaben
jeweils aus nur einem Teilplan entnommen werden konnen.

Art. 26
Lingenschnitte

1) Lingenschnitte sind in den Lingen- und Hohenmassstiben
1:2000/200 oder 1:1000/100 aufzustellen. Sie haben die Kilometrie-
rung, das Krimmungs- und Uberhdhungsband und das Neigungsband
zu enthalten.

2) Im Kriimmungsband sind die Gleis- und Ubergangsbégen unter
Angabe ihres Halbmessers und der Kilometerangabe ihrer Trassierungs-
hauptpunkte sowie die Spurerweiterungen, im UberhShungsband die
Uberhohungen, Rampenlingen und Rampenneigungen anzugeben. Die
Gelindelinie und alle im Gleis liegenden Weichen und Gleiskreuzungen
sowie siamtliche Kreuzungen mit Verkehrsanlagen, Wasserlaufen, Kani-
len, Rohrleitungen und Freileitungen unter Angabe ithrer Hauptabmes-
sungen und Hohenlagen sind einzutragen.



17

3) In das Neigungsband sind alle Gleisneigungen und Neigungswechsel
mit den dazugehorigen Angaben (Ausrundungshalbmesser, Tangenten-
linge, Ordinate im Schnittpunkt der Ausrundungstangenten) einzutragen.
Durch kurze Halbmesserpfeile im Anfangs- und Endpunkt des Ausrun-
dungsbogens (samt der Kilometerangabe dieser Punkte) ist festzulegen,
ob der Mittelpunkt des Ausrundungsbogens tiber oder unter Schienen-
oberkante zu liegen kommt.

Art. 27
Querprofile der Bahntrasse

1) Querprofile sind zu kotieren. Das Lichtraumprofil samt Abstinde
von in der Nihe befindlichen Bauten ist einzuzeichnen. Liegen Engstellen
im Bereich eines Gleisbogens, so ist dessen Halbmesser anzugeben. Ver-
grosserung durch Bogenzuschlige und Zuschlige aus Uberhohungen sind
kotiert darzustellen. Querprofile sind im Massstab 1:100 oder 1:200
auszufithren.

2) Aus einem charakteristischen Querprofil miissen die Abmessungen
des Bettungsquerschnittes einschliesslich der Randwege, Bedienungs-
raume und der Vorkehrungen fiir die Entwisserung des Schotterbettes
sowie das in Betracht kommende Lichtraumprofil ersichtlich sein.

3) Es sind die fir die Beurteilung des Bauvorhabens massgebenden
Querprofile aufzustellen (z.B. bei Lichtraumeinschrinkungen, bei schie-
nengleichen Eisenbahnibergingen, bei Gleisen in befestigten Flichen,
bei Toroffnungen von Einfriedungen und Werkshalleneinfahrten). Die
Nummerierung der Querprofile hat fortlaufend im Sinne der Kilometrie-
rung zu erfolgen. Die Kilometerangabe ist beizusetzen.

Art. 28
Grundriss

1) Aus Grundrissen hat ersichtlich zu sein:

a) die Grosse und Lage der Riume und sonstigen Bauwerksteile sowie
deren Nutzflichen;

b) der Nutzungszweck der Riume und sonstigen Bauwerksteile und
deren Belichtung;

c¢) die Ausginge, Verkehrs- und Fluchtwege;
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d) die Situierung der zur Aufstellung kommenden technischen Einrich-
tungen.

2) Grundrisse sind im Massstab 1 : 100 oder 1 : 200 auszufiihren.

Art. 29
Verzeichnis betroffener Dritter

1) Im Verzeichnis betroffener Dritter sind die Behorden des Landes
und der Gemeinden, deren wahrzunehmende Interessen durch das Bau-
vorhaben beriihrt werden, sowie die bekannten Parteien einschliesslich
der Abgabestellen anzugeben.

2) Es ist uiberdies anzugeben, wie viele Personen durch die Errich-
tung, den Betrieb oder den Bestand der Baumassnahme gefihrdet oder
belastigt oder deren dingliche Rechte im In- und Ausland gefihrdet wer-
den konnten. Sofern die Angabe nur auf Basis einer Schitzung abgegeben
werden kann, ist diese zu begriinden.

Art. 30
Landerwerbsunterlagen

1) Die nach Gemeinden getrennt zu verfassenden Landerwerbsunter-
lagen bestehen aus den Landerwerbsplinen und den Verzeichnissen der
in Anspruch genommenen Grundstiicke und Rechte.

2) Landerwerbspline sind im Massstab der amtlichen Vermessung aus-
zuftihren.

B. Anzeigepflichtige Bauvorhaben

Art. 31
Erweiterungs-, Ernenerungs- und Umbaunten geringen Umfangs

1) Bei Erweiterungs-, Erneuerungs- und Umbauten handelt es sich
dann nicht um Bauten geringen Umfangs im Sinne von Art. 9 Abs. 2 Bst. a
EBG, wenn mit dem Gesamtvorhaben:

a) eine Strecke oder ein Teil einer Strecke neu errichtet oder ein Teil
einer Strecke von mindestens 3 km erneuert oder umgebaut wird;
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die Neuerrichtung, Erweiterung oder Erneuerung einer der nachste-
henden Anlagen verbunden ist:

1. Briicken mit einer Briickentragwerksfliche von mehr als 400 m3;
2. Wannen- oder Tunnelbauwerke mit mehr als 250 m Linge;

3. Stiitzmauern, Wille, Dimme oder Einschnitte mit einer Hohe von
mehr als zehn Metern;

4. Umfillanlagen mit einem Tankvolumen von mehr als 80 m3;

5. Gebaude mit mehr als 150 m2 bebauter Fliche oder mehr als zwei
Vollgeschossen;

6. Dicher und Einfriedungen mit einer Fliche von mehr als 2 000 m%

Anlagen und Anlagenteile zur Bahnenergieerzeugung in Kraft-, Um-
former- oder Umrichterwerken (z.B. Generatoren, Umformer, Trans-
formatoren) oder Ubertragungsleitungen (z.B. Freileitungen, Strom-
schienen, Kabel, Tragkonstruktionen) neu errichtet oder deren Leis-
tung (Regelarbeitsvermogen) um mehr als 25 % erhoht wird;

Starkstromanlagen (bezogen auf einen Versorgungsabschnitt bzw. ein
Unterwerk) neu errichtet oder deren Leistung um mehr als 25 % er-
hoht wird. Nicht umfangreiche Arbeiten bedingen Leistungserho-
hungen bei Oberleitungsabschnitten unter 5 km, Kuppelstellen und
Schaltposten;

in Summe aller Bauphasen das elektronische oder elektrische Stell-
werk der Eisenbahnsicherungsanlage um mehr als 30 % der elektrisch
eingebundenen Weichen erweitert wird;

zentrale Funktionen (z.B. im LZB-Rechner, im ETCS Radio Block
Center) der kontinuierlichen Zugbeeinflussung betroffen sind;

eine zusatzliche Einbindung eines elektronischen oder elektrischen
Stellwerkes in eine Fernsteuerzentrale erfolgt;

Verinderungen an sicherungstechnischen Einrichtungen fur Eisen-
bahnkreuzungen vorgenommen werden.

Art. 32
Aufzeichnungspflichten

Das Eisenbahnunternehmen hat tiber die Durchfiihrung bewilligungs-

freier Vorhaben nach Art. 9 Abs. 2 EBG Aufzeichnungen zu fithren, aus
denen auch das Vorliegen der Voraussetzungen fiir eine bewilligungsfreie
Baufihrung hervorgeht. Die Aufzeichnungen sind den fir den Bau und
die Instandhaltung wesentlichen Unterlagen beizugeben.
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IV. Schlussbestimmung

Art. 33
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am 1. Juni 2012 in Kraft.

Fiirstliche Regierung:
gez. Dr. Klaus Tschiitscher
Fiirstlicher Regierungschef



